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ABRÉVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISÉS 

DÉFINITIONSDESPRINCIPALESABRÉVIATIONSETDUVOCABULAIRE

ÅHPM: HeuredePointedu Matin

ÅHPS: HeuredePointedu Soir

ÅRD: RouteDépartementale

ÅVP: Véhiculeparticulier

ÅVL: VéhiculeLéger

ÅPL: PoidsLourd

Å2R: Deux-roues(moto et cycle)

ÅTC: TransportCollectif

ÅTCSP: TransportCollectifen SitePropre,un TCqui emprunteune
voie ou un espacequi lui est réservé(Métro, Tramway,BHNSet
certainsbus)

ÅBHNS: Busà Haut Niveaude Service,busen site propre ayantun
niveau de service proche de celui ŘΩǳƴtramway (fréquence,
vitesse,régularité,confort,accessibilité)

ÅTVC: TousVéhiculesConfondus

ÅUVP: UnitédeVéhiculeParticulier,définiecommesuit :

Å un VLou unecamionnette= 1 UVP

Å un PLde3,5 tonneset plus= 2 UVP

Å un TC= 2 UVP

Å un 2R= 0,3 UVP

ÅTMJO: Traficmoyenjournalierouvrable(lundi>vendredi)

ÅTMJA: Traficmoyenjournalierannuel(lundi>dimanche)

ÅTàG: MouvementdeTourne-à-Gauche

ÅTàD: MouvementdeTourne-à-Droite

ÅRC : Réserve de capacité ŘΩǳƴŜvoie, correspond au taux
supplémentairede trafic que peut acceptercette voie avantd'être
saturée

ÅTrafic de transit : Origine et destination en dehors de la zone
étudiée

ÅTrafic d'échange : Origine à l'intérieur de la zone étudiée et
destinationà l'extérieurde la zoned'échangeet réciproquement

ÅTraficlocal : Traficqui sedéplaceà l'intérieur de la zoneétudiée

ÅEnquêteOD : Campagnede comptagesconsistantà relever une
partie desplaquesminéralogiquesdesvéhiculescirculantau droit
despostesŘΩŜƴǉǳşǘŜet permettant de rendrecomptedeƭΩƻǊƛƎƛƴŜ
et de la destination ŘΩǳƴvéhicule transitant par le périmètre
étudié

ÅComptageautomatique : Comptageconsistantà releverle volume
de trafic de tous lesvéhicules,avecdiscriminationpar senset par
type de véhicule. La vitesse des différents véhicules peut
égalementêtre relevéeà cette occasion

ÅComptage directionnel : Comptage consistant à relever pour
chaque branche ŘΩǳƴcarrefour le volume des différents
mouvementsde véhicules. Unedistinctionpar type de véhiculeest
possible

Å IRIS: Ilot Regroupépour l'Information Statistique; plus petite
maille de ƭΩLb{99en matière de diffusion de données infra-
communales
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h.W9/¢LC{

Å[ΩƻōƧŜŎǘƛŦŘǳǇƭŀƴŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴŘŜǎƳƻōƛƭƛǘŞŜǎǘŘŜŘŞŦƛƴƛǊƭŜŎŀŘǊŜŘŜǊŞŦŞǊŜƴŎŜŘŜƭŀǇƻƭƛǘƛǉǳŜƳƻōƛƭƛǘŞŘŜ/ƻǊōŜƛƭ9ǎǎƻƴƴŜǎǇƻǳǊƭŜǎ
ŀƴƴŞŜǎŁǾŜƴƛǊ

ÅLƭŜǎǘŎƻƳǇƻǎŞŘΩǳƴŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎŘŜƭŀƳƻōƛƭƛǘŞŜǘŘΩǳƴǇƭŀƴŘΩŀŎǘƛƻƴǎǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǇƭŀƴƛŦƛŀƴǘƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴŘŜƭŀŎƻƳƳǳƴŜŜƴƭŀƳŀǝŝǊŜΣŀŬƴ
ŘŜǊŞǎƻǊōŜǊƭŜǎŘȅǎŦƻƴŎǝƻƴƴŜƳŜƴǘǎŜǘŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊƭŜǎŎƻƴŘƛǝƻƴǎŘŜŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘŘŜǎƳƻŘŜǎŀƭǘŜǊƴŀǝŦǎŁƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣŀŦƛƴŘΩŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ
ƭŜǊŜǇƻǊǘƳƻŘŀƭǾŜǊǎŎŜǎŘŜǊƴƛŜǊǎ

Å5ŜǳȄǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎƴƻǘŀōƭŜǎǎƻƴǘǇǊƛǎŜƴŎƻƳǇǘŜΥ

o5ŜƴƻƳōǊŜǳȄǇǊƻƧŜǘǎǳǊōŀƛƴǎǎƻƴǘǇǊƻƎǊŀƳƳŞǎΣŜƴǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊŘŀƴǎƭŜŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜΣŎŜǉǳƛǾŀƛƴŦƭǳŜƴŎŜǊƭŜǎŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎŘŜ
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǘƻǳǎƳƻŘŜǎ

oнŞǘǳŘŜǎŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴƻƴǘŞǘŞǊŞŀƭƛǎŞŜǎŜƴнлмнΣŁƭΩŞŎƘŜƭƭŜŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣŜǘŜƴнлнлΣŁƭΩŞŎƘŜƭƭŜŘǳŎŜƴǘǊŜπǾƛƭƭŜΣŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘŎƘŀŎǳƴŜ
ǳƴǇƭŀƴŘΩŀŎǘƛƻƴǎ

Å¦ƴŜǇŀǊǘƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜŘǳŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎƳƻōƛƭƛǘŞŘŜŎŜǎŘŜǳȄŞǘǳŘŜǎŜǎǘǘƻǳƧƻǳǊǎǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦŘŜǎŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎŘŜŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘŀŎǘǳŜƭƭŜǎŜǘŀŞǘŞ
ƛƴǘŞƎǊŞŀǳǇǊŞǎŜƴǘŘƻŎǳƳŜƴǘ

Å¦ƴŜŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴŜǘŘŜǎŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘǎƻƴǘŞǘŞǊŞŀƭƛǎŞǎǎǳǊƭŜǎŀǎǇŜŎǘǎǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘǇŜǳŀōƻǊŘŞǎ
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ENTRETIENS

ÅCorbeil-Essonnesa souhaitérecueillirlesaviset éventuellesdemandesdesespartenairesenphasesdediagnostic

Å12entretiensont été réalisésentre janvieret mars2022:

o Servicevoirieet pôlesmultimodauxde la RégionIle-de-France

o Directiondestransportset de la mobilité du DépartementdeƭΩ9ǎǎƻƴƴŜ

o Serviceprojet de la directiondestransportsdeGPS

o DirectiondestransportsdeGPS

o ServicestechniquesdeCorbeil-Essonnes

o DirectiondeƭΩƘŀōƛǘŀǘet deƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘdeCorbeil-Essonnes

o AgenceMakanRafatdjou, architecte-conseildeCorbeil-Essonnes

o FCDE

o DARE-DARE

o Corbeil-EssonnesEnvironnement

o Provélo91

VISITE DE SITE

ÅUne visite de site à vélo a été réalisée le 13 janvier 2022

ÅJacques Picard, maire-ŀŘƧƻƛƴǘ ŀǳ Ǉƭŀƴ ŎƭƛƳŀǘΣ Ł ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ Ł ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ ŀǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΣ Ł ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŀǳȄ ǘǊŀǾŀǳȄ ǊŜƭŀtifs à la voirie et 
aux bâtiments, a participé à la visite
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ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

ÅAuregarddesflux observés,la hiérarchiedu réseauest la suivante:

o Voiesstructurantes:

- Les axes majeurs ŘΩƛƴǘŞǊşǘrégional, voire national,
comportantplusieursvoiesparsens: RN104et RN7

- LesaxesŘΩƛƴǘŞǊşǘdépartemental,structurant leséchanges
à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴnotamment. Ils sont
essentiellementà 2x1 voie (bd HenriDunand,D446, D448)
et parfois 2 voies à sensunique (quais Mauzaisse, quai
Bourgoin,rue Chevalier)

o Voiesde distribution :

- DΩƛƴǘŞǊşǘcommunal ou intercommunal, permettant de
relier les quartiers de manière fine mais qui ne supporte
que des flux ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎde proximité et pas de flux de
transit

- De la voirieŘΩƛƴǘŞǊşǘcommunalestructurante,permettant
de relier les grandsquartiersentre eux et avecƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ
de la commune. Ces axes supportent partiellement du
transitet desflux poidslourds

o Voies de desserte : il ǎΩŀƎƛǘdes impasses,des boucles et des
petites voies de quartier très peu fréquentées ou fréquentées
uniquementpar lesriverains

ÅLeréseauestorganiséautour :

o De la convergenceŘΩŀȄŜǎstructurants et de distribution vers le
centre-ville et a fortiori versle pont deƭΩ!ǊƳŞŜPatton

o De3 grandsaxeshistoriquesde circulationnord-sud(RN7, RD448-
RD446, quais-bd. Henri-Dunand),dont deux traversent le centre-
villedeCorbeilet un le centre-villeŘΩ9ǎǎƻƴƴŜǎ

o Quelquesaxesest-ouestdemoindreenvergure

ÅCeréseaumagistrala structuréƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴde la communeet explique
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛunepartie desnuisanceset dysfonctionnements

ÅNombreusesvoiespeu larges, y comprisparfoissur le réseaustructurant

Hiérarchie du réseau ςITER, 2012
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UNTERRITOIREMARQUÉPARPLUSIEURSCOUPURESPHYSIQUE

ÅCoursŘΩŜŀǳ:

o Seine : franchissableuniquement par 2 ponts : le pont
autoroutier de la RN104 au nord de la commune,
accessibleuniquementaux véhiculesmotoriséset le pont
de ƭΩ!ǊƳŞŜPatton, accessiblepar tous les modes. Une
passerellepiétonne égalementau CoudrayMontceaux. La
Seinereprésenteune importante coupure concentrant le
flux depassageaucentre-villeet surƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ

o Essonne: de nombreux ponts permettant de la franchir, 
notamment pour les modes actifs, limitant le sentiment de 
coupure

ÅVoies ferrées : plusieurseffet-barrière importants au niveau des
Tarterêts ainsi que dans me secteur Papèterie,enserré entre 2
voiesferréesavecpeude pointsde passageexceptéau nord. Effet
de frontière renforcé parƭΩ9ǎǎƻƴƴŜ(malgréplusieursponts) et le
coteaudu plateaudeMontconseil

ÅRN104 : peu de points de passageau nord-ouest,notammentaux
Tarterêtset dansla ZACoquibus

Points de passage des principales coupures linéaires ςETC
Passage tous modes rue des caillettes(gauche) et passage modes 

actifs depuis le bd. Combes Marnes (droite) ςETC
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UNTERRITOIREMARQUÉPARLATOPOGRAPHIE

ÅPlainedeƭΩ9ǎǎƻƴƴŜdanslaquellesetrouve le centre-ville

Å2 plateaux: Tarterêtset Montconseil

Å3 coteauxprononcés:

o Est du plateau de Montconseil : aucune voirie ne le
coupant transversalement. Chemindu CGBle franchissant
debiais. Uniquement2 sentesdifficilesŘΩŀŎŎŝǎ

o Ouestdu plateaude Montconseil : doublela coupurede la
ligne CorbeilςMalherserbes. Seuls2 points de passage
tousmodeset un 2 dédiésauxpiétons(escaliers)

ÅLes zones en pente moins prononcée ne constituent pas une
coupuremaispeuventfreiner àƭΩǳǎŀƎŜdesmodesactifs

Coupures liées à la topographie ςETC2022

Sente difficilement praticable dans le coteau du Bas Coudray (gauche) et 
longue déclivité bd. Dunant (droite) ςETC
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ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

MORPHOLOGIEURBAINE

Lamorphologiede la communeesthétérogène,constituéede quartiersplus
ou moinsdenseset plusou moinsgénérateursde flux :

ÅCentre-ville, comprenant2 polarités : Corbeilet Essonnes. Composéde
logements,commercesde proximité équipementset services. Zonede
générationde flux importante

ÅGrands ensembles. Concentrésessentiellementdans 2 quartiers en
rénovation urbaine évoluant vers un habitat dense : les Tarterêts et
Montconseil. Concentrent de nombreux logements et quelques
équipements

ÅSecteursŘΩƘŀōƛǘŀǘdensenotammententre les2 polaritésdu centre-ville
: densitédepopulation,ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎet deservicesplusfaible

ÅZones pavillonnaires : presque exclusivementdes pavillons avec une
densitédepopulationfaible

ÅZonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞindustriellesou commerciales,génératricesde nombreux
flux, dont despoids lourds (PL). Ellessont essentiellementlocaliséesau
nord et regroupentƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭdes pôlesŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴliés àƭΩŜƳǇƭƻƛΣaux
commerceset à la santé

ÅDesespacesvertset zonesnaturelles,faiblementgénératricesde flux

À noter également:

Å3 polarités secondairesde proximité dansle quartier de la Papèterie,de
Montconseilet desTarterêts

Å3 garesdu RERDsurla communeet 2 à proximitéimmédiate

UNECOMMUNEENCROISSANCE

ÅEntre2006et 2019la communea gagnéenviron10 000 habitants(+ 25
%), sourcededéplacementssupplémentaires

Concentration de 
ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴ

Corbeil-
Essonnes

Essonnes-
Robinson

Villabé

Moulin 
Galant
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ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

DENOMBREUXPROJETS

ÅPNRUdesTarterêts: densificationde200logements

ÅPNRUMontconseil: pasŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴprécisesur le solderestantà bâtir

ÅHelio: environ700logements

ÅGrandsMoulins: 200-240logementset 4 800-7 000m² deRDCactifs

ÅProjetPapèterie: pasŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴprécisesur le solderestantà bâtir

ÅZACMontagnedesGlaises: pasŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴprécisesur le solderestantà
bâtir

ÅQuartiergare: densificationŘΩŜƴǾƛǊƻƴ400logements

ÅSitedeƭΩŀƴŎƛŜƴhôpital : ensuspenspour le moment

ÅRésidusde la parcellenon occupéspar le SMRdu Tzen4 : non connuà ce
stade

ÅSecteurIntermarché/Lidl/Quick: Requalificationà longterme

ÅSite INAPA: réflexionautourŘΩǳƴnouveauquartier à proximité de la gare
RERde Villabé. Pasde projet officiel. NécessitéŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎpour évaluerà
ƭΩŀǾŜƴƛǊlesimpactspotentiellementimportantssur le réseauviaire

ÅProjetde logementrue JeanBouvet: 150logementsetŘΩǳƴŜpasserellesur
ƭΩ9ǎǎƻƴƴŜ

ÅReconstitution de la résidenceADOMA : 288 chambres, la moitié aux
Tartarêts,ƭΩŀǳǘǊŜavec42 logementsséniorsrue du GeneralLeclerc

ÅRequalificationdeƭΩŀƴŎƛŜƴcentre administratif : 108 chambresétudiantes,
23LLI, 1 gardien

ÅRequalification de ƭΩƛƳƳŜǳōƭŜEDF : résidence étudiante (nombre de
chambreinconnu)et bureauxpourdespersonnelscommunaux

ÅMaisondeƭΩ9ǎǎƻƴƴŜ: programmenon-connu,de part et ŘΩŀǳǘǊŜde la rue
Lafayetteaucroisementavecla rue deSeine

ÅNouveaucentredesservicestechniques: programmationencours

ÅPortSaint-Nicolas: aménagementŘΩǳƴespacepublicenborddeSeine

ÅRequalificationdesalléesAristideBriand: suppressiondu parkingcentralau
profit desmodesactifs

ÅPiétonisationde la placeComtéHaymon
Carte des fonciers mutables ςCorbeil-Essonnes
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

!b![¸{959{tw!¢Lv¦9{59ah.L[L¢;5haL/L[9π
¢w!±!L[ό5¢ύ

ÅLƭǎΩŀƎƛǘŘǳŦƭǳȄƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜŜƴƘŜǳǊŜŘŜǇƻƛƴǘŜόŜƴǾƛǊƻƴ
ср҈ύ

Å5ƻƴƴŞŜǎǊŞŎŜƴǘŜǎŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΥŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴŀƴƴǳŜƭƭŜ
ŘŜƭΩLb{99
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Å±ƻƛǘǳǊŜƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜόрфΣо҈ύƳŀƛǎƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ
ŁƭŀƳƻȅŜƴƴŜŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ

Å¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎŜƴŎƻƳƳǳƴό¢/ύǇƭǳǘƾǘōƛŜƴǳǘƛƭƛǎŞǎŀǳ
ǊŜƎŀǊŘŘŜƭŀƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴŘŜƭŀŎƻƳƳǳƴŜόооΣо҈ύΣ
ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎŁƭŀƳƻȅŜƴƴŜŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ

ÅCŀƛōƭŜǳǎŀƎŜŘŜƭŀƳŀǊŎƘŜόпΣм҈ύŜǘŘǳǾŞƭƻόлΣо҈ύ
ƳŀƛǎǇǊƻŎƘŜǎŘŜƭŀƳƻȅŜƴƴŜŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ

Å9ƴǘǊŜнлммŜǘнлмуΣƘŀǳǎǎŜŘŜƭΩǳǎŀƎŜŘŜƭŀǾƻƛǘǳǊŜŜǘ
ŘŜǎǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎŜƴŎƻƳƳǳƴŀǳŘŞǘǊƛƳŜƴǘŘŜƭŀƳŀǊŎƘŜΣ
ŘŜǎŘŜǳȄπǊƻǳŜǎŜǘŘǳǘǊŀǾŀƛƭƴŜƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘǇŀǎŘŜ
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ
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4,1%
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Parts modales des Corbeil-Essonnois pour les déplacements domicile-travail en 
2011 et 2018
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

MISEENPERSPECTIVESDESPRATIQUESDEMOBILITÉSDESACTIFS
HABITANTSÀ CORBEIL-ESSONNES

ÅPratiques de mobilité des actifs de Corbeil-Essonnesproches
ŘΩŀǳǘǊŜǎcommunes très urbanisées desserviespar le RERD
commeRis-Orangisou Moissy-Cramayel

ÅProcheségalementŘΩŀƴŎƛŜƴǎchefs-lieux historiques de grande
couronne comme Lagny-sur-Marne (77) ou Montmorency, mais
sontencoreéloignésdegrandspôlescommeMelunou Meaux

ÅÉloignées des communes limitrophes : [ΩǳǎŀƎŜdes modes
alternatifs à la voiture est davantage développé à Évry-
Courcouronnes(qui disposede plusieursgareset ŘΩǳƴréseaude
bus très développé)et moins développéà Saint-Pierre-du-Perray
(assezreprésentative des communes adjacentesexcepté Évry-
Courcouronnes),bien que ƭΩǳǎŀƎŜdes deux-roues y soit un peu
plusimportant

Caractéristiques de la 
commune

/ƻƳƳǳƴŜ
Part déplacements D-T 

en voiture
Part déplacements 

D-T en TC
Pas de 

déplacement
Marche Vélo

Deux-roues 
motorisés

Corbeil-Essonnes 59,3% 33,3% 1,9% 4,1% 0,3% 1,1%

Communes limitrophes

Évry-Courcouronnes 48,1% 40,1% 2,8% 7,4% 0,8% 0,8%

Saint-Pierre-du-Perray 76,1% 16,4% 2,6% 2,6% 0,8% 1,7%

Ris Orangis 56,9% 32,8% 2,7% 5,4% 0,8% 1,5%

Commune proche sur le RER DMoissy-Cramayel 57,5% 34,5% 2,9% 3,2% 1,2% 0,7%

Bourg ancien englobé 
Lagny-sur-Marne 57,8% 32,8% 2,4% 4,2% 1,2% 1,6%

Montmorency 55,1% 36,7% 2,9% 4,8% 0,7% 3,9%

Chef lieu historique
Melun 48,2% 37,5% 4,0% 8,7% 0,9% 0,6%

Meaux 48,3% 39,3% 2,1% 8,6% 1,3% 0,4%

Parts modales des actifs habitant dans différentes communes de grande couronne pour les déplacements domicile-travail en 2018 - INSEE

Localisation des communes comparées - ETC

Corbeil-Essonnes

Évry-Courcouronnes

Ris-Orangis

Melun

Meaux

Montmorency

Saint-Pierre-du-Perray

Moissy-Cramayel

Lagny sur Marne
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

LIEUXDETRAVAILDESCORBEIL-ESSONNOIS

ÅLes actifs Corbeil-Essonnoistravaillent principalement sur la
commune(28%), à Paris(11%) et à Évry-Courcouronnes(9%)

ÅLesprincipalesvilles de destination sont les communesproches
(Évry-Courcouronnes,Lisses,Villabé,Bondoufle,Mennecy),situées
sur le RERD (Paris,Mennecy,Villabé, Évry-Courcouronnes,Ris-
Orangis)ou accueillantŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎpôlesŘΩŜƳǇƭƻƛǎau centrede
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴet enpetite couronne(Paris,Rungis,Orly)

PARTSMODALESDESACTIFSCORBEIL-ESSONNOIS

ÅLa part des transports en commun est assezsimilaire vers les
principales communes de destination, sauf Paris (70%), Ris-
Orangis(36%) et dansune moindre mesureÉvry-Courcouronnes
(31%), qui ont le point commund'être desserviespar la branche
principaledu RERD

ÅLes mobilités douce sont très marginalesvers les communes
limitrophesmaisƭΩƻƴnote toutefois un usagedu vélo deux fois et
demi plus important que la moyenneà destinationde Lisses. Cela
peut en partie ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊgrâce à la présenceŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ
cyclablescontinus depuis Corbeil-EssonnesƧǳǎǉǳΩŀǳȄprincipaux
pôlesŘΩŜƳǇƭƻƛdeLisses

Parts modales des actifs résidant à Corbeil-Essonnes pour le motif 
domicile-travail en 2018 en fonction de leur lieu de travail ςINSEE

Principaux lieux de travail des Corbeil-Essonnoisen 2018 - INSEE

Commune de travail Nombre d'actifs Part totale

Corbeil-Essonnes 5805 28%

Paris 2402 11%

Évry-Courcouronnes 1994 9%

Lisses 579 3%

Orly 323 2%

Villabé 301 1%

Bondoufle 285 1%

Mennecy 280 1%

Ris-Orangis 245 1%

Rungis 237 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rungis

Ris-Orangis

Mennecy

Bondoufle

Villabé

Orly

Lisses

Évry

Paris

Corbeil-Essonnes

Pas de transport Marche à pied Vélo

Deux-roues motorisés Voiture Transports en commun
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

PRATIQUESDEMOBILITÉSDESHABITANTSPARIRIS

ÅQuelquesdisparitésentre lesIRIS

ÅUsagedesTCgénéralementplusélevéau nordǉǳΩŀǳsudet généralement
plusélevédanslesIRISprochesŘΩǳƴŜgare,avectoutefois desexceptions:
« EssonnnesEstNagis» ou « CentreVille»

ÅTrès forte utilisation des TC (>70%)  dans les IRIS «Tarterêts centre» et 
« Tarterêts Pablo Picasso», fortement dotés en logement social

ÅMis à part ƭΩLwL{« TarterêtsCentre», la marcheà pied est utilisée dans
chacundesIRISdansuneproportionnon-négligeable

ÅFortevariationdu véloselonlesIris. CertainsIRISoù sapart estplusélevée
présentantdesdénivelésimportants

ÅPartmodaledes2 rouesmotorisésassezsimilaireentre lesIRIS(autourde
1 %), àƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴdeƭΩLwL{« MontconseilCentre» (12%)

Parts modales des trajets D-T des habitants de 
Corbeil-Essonnes par IRIS - INSEE 2017

Zonage IRIS de Corbeil-Essonnes - Géoportail

Gare RER

Gare RER

Gare RER

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Moulin Galant Papeterie
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Montconseil Centre

Coquibus Art de vivre

Rive Droite

Essonnes Est Nagis

Pas de transport Marche à pied Vélo

Deux-roues motorisés Voiture Transports en commun
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

PARTSMODALESDESACTIFSTRAVAILLANTÀ CORBEIL-
ESSONNES

ÅVoiture largement majoritaire (72,7%) légèrement
supérieurà la moyennedu Département

ÅTransports en commun en seconde position avec
seulement19,3%de part modale, légèrementsupérieur
à la moyennedépartementale

ÅFaible usage du vélo, environ deux fois moins que la
moyennedépartementale

ÅMême constat pour la marche à pied avec une part
modale de 4,4% contre 6% en moyenne pour le
département

ÅEntre 2011 et 2018, légèreaugmentation deƭΩǳǎŀƎŜde
la voiture et destransportsen communau détriment de
la marche, des deux-roues et du travail ne nécessitant
pasdedéplacement

ÅFortes disparités entre les pratiques de mobilités des
personnes résidant et des personnes travaillant à
Corbeil-Essonnes: fort usagede la voiture (13 pointsde
plus)et plus faible usagedestransportsen commun(14
pointsdemoins)pour lesactifsy travaillant

Parts modales des actifs venant travailler à Corbeil-Essonnes en 2011 et 2018 - INSEE
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

LIEUX DE RÉSIDENCEDES ACTIFSTRAVAILLANTA CORBEIL-
ESSONNES

Å30%destravailleursà Corbeil-Essonnesy résident

ÅAutres actifs travaillant à Corbeil-Essonnes provenant de
nombreusescommunessituéesau Sudde la ville (Saint-Fargeau-
Ponthierry, Ballancourt-sur-Essonne, Le Coudray-Montceaux) ou
de villes situées sur le RERD (Évry-Courcouronnes,Mennecy,
Paris, Ris Orangis, Saint-Fargeau-Ponthierry, Le Coudray-
Montceaux)

PARTSMODALESDESACTIFSTRAVAILLANTÀ CORBEIL-ESSONNES

ÅTransportsen commun largementutiliséspar les Parisiens(72%)
et en proportion conséquente par les habitants ŘΩÉvry-
Courcouronnes(36%)

ÅVoitures largement majoritaire (>73%) depuis les autres
communes

ÅLaprésenced'une garedu RERD dansla communede résidence
n'est pas synonymeŘΩǳƴŜlarge par modale de transports en
communcommeà Mennecy(6%), St-Fargeau-Ponthierry(4%) ou
Ris-Orangis(18%)

ÅFaibleusagedesdeux-rouesmotorisés,concentrédepuisquelques
villes: Saint-Pierre-du-Perray,Pariset RisOrangis

ÅMobilités douce marginalesmaisƭΩƻƴpeut noter un usagedeux
fois plus important que la moyenne départemental depuis les
communesde Saint-Pierre-du-Perray(malgréla traverséedu pont
Patton)et Ballancourt-sur-Essonne

Parts modales des actifs travaillant à Corbeil-Essonnes pour le motif 
domicile- travail en 2018 en fonction de leur lieu de résidence ςINSEE

Lieu de résidence des actifs travaillant à Corbeil-Essonnes en 2018 ςINSEE

Commune de résidence Nombre d'actifs Part totale

Corbeil-Essonnes 5805 30%

Évry-Courcouronnes 1044 5%

Mennecy 457 2%

Saint-Pierre-du-Perray 384 2%

Saint-Fargeau-Ponthierry 360 2%

Paris 350 2%

Ris-Orangis 308 2%

Savigny-le-Temple 261 1%

Ballancourt-sur-Essonne 245 1%

Le Coudray-Montceaux 230 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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PRATIQUES DE MOBILITÉ

AFFLUXDEVÉHICULESEXTÉRIEURS

ÅLamajorité desrésidentsde CorbeiltravaillantàƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊvavers
la petite couronneet Paris(75%)

ÅLamajorité des actifs venant travailler à Corbeil-Essonnesdepuis
ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊvient de grandecouronne(71%)

Å62%(9 387) desactifsquittent Corbeilenvoiture

Å81 % (11 013) des actifs de ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊviennent y travailler en
voiturechaquejour

ÅUn solde positif ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ1 355 véhicules entre dans Corbeil
chaquejour pour le travail (surla baseŘΩǳƴtauxde covoituragede
1,2 personne/véhicule))

POTENTIELDEREPORTIMPORTANTSURLESMODESACTIFS

Å53 % (3 096) des déplacementsdomicile-travail internes à la
communesont réalisésen voiture alors que leur porté ƴΩŜȄŎŝŘŜ
pas plus de quelques centaines de mètres à quelques km,
dépassantrarement5 km

üPartimportantetransposableversla marcheou le vélo

üSeulement0,8 %en vélo en 2018, soit 44déplacements

ÅDansun rayonde 10 km autour de Corbeil-Essonnes,un total de 6
614déplacementsentrant et sortant de la communesont réalisés
chaquejour envoiture pour serendresursonlieu de travail

üPart importante ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘdans une distance réalisableau
quotidienà vélo,à conditionŘΩǳƴenvironnementfavorable

ü55 réalisésen vélo actuellement

ÅEnintégrant lesdéplacementsinterneset à moinsde 10 km,9 710
sont réalisésenvoiture,soit 28%desdéplacementstotaux

Flux quotidien de et vers Corbeil-Essonnes pour le travail en 2018 ςINSEE, ETC
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PRATIQUES DE MOBILITÉ - SYNTHÈSE

ENJEUX

üAméliorerla qualitéde transportsur le RERD,ainsiǉǳΩŜƴǘǊŜlesgaresdeCorbeil-Essonneset lespôlesŘΩŜƳǇƭƻƛde la commune

üAméliorer les liaisonsmodes actifs vers les principauxgénérateursde flux de la communeet vers/depuisles communesvoisinespour
favoriser le report modal sur les déplacementsinférieurs à 10 km : potentiel de près de 10 000 déplacementsen voiture en partie
transposables

üRendremoinsattractifsƭΩǳǎŀƎŜde la voiture sur la commune,notammentpour encouragerle report surŘΩŀǳǘǊŜǎmodesdesactifsvenant
deƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ

üAnalyserlesbonnespratiquesdescommunesimilaires

ÅPart importante de la voiture 
versCorbeil-Essonnes 
(essentiellement provenance de 
grande Couronne) conduisant à 
un solde positif de véhicules 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ молл

ÅUsage modéré des TC pour 
venir travailler à Corbeil-
Essonnes, même quand la 
liaison RER est directe 

ÅFaible usage des modes actifs 
par les habitants et les actifs 
venant à Corbeil-Essonnes

Å!ŎŎŜƴǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ 
voiture au détriment des 
modes actifs

FORCES FAIBLESSES OPPORTUNITÉS RISQUES

ÅTendance régionale allant 
depuis 20 ans vers un usage 
moindre de la voiture au 
profit des modes alternatifs : 
contexte favorable à servant 
de levier

Å[ŀ ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜ ƴΩŜǎǘ pas un 
frein majeurŁ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ 
(marqué dans des IRIS 
vallonnés)

ÅFort potentiel de rabattement 
vers les modes actifs : fort 
usage actuel de la voiture sur 
des déplacements < 10 km

ÅUsage déjà marqué du vélo 
depuis et vers quelques 
communes proches, dont St-
Pierre du Perray et Lisses

ÅUsage de la voiture et des 
TC par les habitantsde 
Corbeil-Essonnes cohérent
par rapport à la localisation, 
à la morphologie et à la 
population de la commune. 
Comparableà des 
communes similaires

ÅIŀǳǎǎŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ¢/
ÅUsage marqué des TC dans 

certains quartiers
ÅMajorité des actifs de 

Corbeil vont travailler en 
petite couronne/Paris assez 
bien desservie en TC

ÅPoursuite de la hauses de 
ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ

ÅPoursuite de la baisse de 
ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎ

ÅAccentuation du décalage 
par rapport aux tendances 
régionales qui vont à 
rebours de celles observées 
à Corbeil-Essonnes

ÅUsage de la voiture de plus 
en plus couteux, source 
ŘΩŀǇǇŀǳǾǊƛǎǎŜƳŜƴǘ ǊŜƭŀǘƛŦ
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VÉHICULES MOTORISÉS - FLUX

FLUXÀ[ΩHPMςÉCHELLECOMMUNALE

ÅAnalyseissuedesétudesŘΩITER(2012) et deTecurbis(2020)

Å2 étudesreposantsurdescomptages

o Ensectionet directionnelsde février2012

o Ensectionet origine/destination(OD) de janvier2020

ÅFluxayantpeuévoluéentre2012et 2020selonTecurbis

ÅFluxcohérentssurtoutes lesvoiesauregardde leur statut

ÅTrafichétérogènesurla RN7, avecunependulationversle nord :

o Élevésentre le carrefour avecƭΩŀǾŜƴǳŜdu 8 mai 1945et le
carrefour avec la rue de Robinson et au sud de la
convergenceavecla bd HenriDunand

o Modéréauvu desonstatut, sur lesautressections

ÅRD448et RD446rive droite :

o Pendularitémarquéeversle nord

o Fluxhétérogènessurentre les2 RD

o Flux moins déséquilibrésdans les 2 sens de la RD448 et
globalementmoinsélevéssurcelle-ci quesurla RD446

o Fluxélevésmaispascritiquessurles2 axes

ÅPont: flux conséquentsavecun déséquilibreversƭΩƻǳŜǎǘ

üBaissede 42%2012-2020. ConfirméparcomptagesCD91(2018)

ÅQuaideƭΩ!ǇǇƻǊǘde Paris

o Fluxparticulièrement denseen direction du nord après le
giratoireavecla rue de la République(1 236uvp/h)

o Fortdéséquilibreavecle sensinverse(324upv/h)

ÅRuede la République: flux élevé vers le sud (650 uvp/h) et 3 fois
plusimportant queversle nord

ÅBd. Dunant : trafic conséquent sens sud-nord et modéré dans
ƭΩŀǳǘǊŜ. Fluxplus faible au nord senssud-nord du fait du transit par
le quaiBourgoinǎΩƻǇŞǊŀƴǘenpartieenamont

ÅBd. Combes-Marneet rueŘΩ!ƴƎƻǳƭşƳŜ(Estde la voie ferrée) : trafic
modérédansles2 sens,un peuplusmarquéversle nord CƭǳȄ Ł ƭΩIŜǳǊŜ ŘŜ tƻƛƴǘŜ Řǳ aŀǘƛƴςETC2022
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VÉHICULES MOTORISÉS - FLUX

ZOOMSURLESFLUXDUCENTRE-VILLEÀ[ΩHPM

ÅFluxcohérentsmaisparfoisélevésau regarddu tissutraversé

ÅFlux plus élevés dans le nord du centre de Corbeil (pont,
République,Darblay, Saint-Spire, quais),faiblesà moyensausud

ÅFluxrue Saint-Spireconséquent(512uvp/h) en directiondu sud.
BienǉǳΩƛƭsoit en adéquationavecle statut de la rue dansle plan
de circulation,il apparaitélevéau regardde sonétroitesse, de sa
densitécommercialeet desontraitementavectrottoirs à niveau

ÅComptages sur les quais de ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜde 2012 non-
représentatifs (reconfiguration du carrefour pont/bourgoin/
Mauzaisse). Nosobservationsrévèlentdesflux élevéscohérents
avecleur statut structurant,qui isolentle centre-villede la Seine

ÅFluxavenueDarblaymodérés, maisil neǎΩŀƎƛǘpasde sontronçon
le pluschargé,qui sesitueàƭΩŜǎǘdu giratoireRépublique

ÅFluxsont faibles(<200uvp/h/sens):

o AlléesAristideBriand

o Av. Carnot,mais le tronçon le plus chargése situe àƭΩŜǎǘ
du carrefouravecla rue Champlouis

o RueFerrayausudde la placeComtéHaymon, avecun fort
déséquilibre(fluxendirectiondu nord4 foix plusélevé)

ÅFluxun peu plus élevésau sud de la rue Ferrayen amont de la
RN7, maisrestantmodérés

Flux dans le secteur centre-ville aux HP ςTecurbis, 2020

ÅTauxdePL:
o Cohérents
o Plus élevés au nord (taux > 3 %) (pont, République,Darblay), pouvant en partie ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊpar le caractèrestructurant de

plusieursdecessections,ainsiquela proximitédesindustriesdu secteurApportdeParis
o ÉgalementplusélevésalléesA. Briandet dansle secteurde la gare,du fait desnombreuseslignesdebus
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VÉHICULES MOTORISÉS - FLUX

FLUXÀ[ΩHPSÀ[Ω;/I9[[9COMMUNALE

ÅTraficplus important àƭΩHPS, restant cohérent avecle statut des
voies,maisparfoisen limite de criticité rive droite

ÅFluxdavantageéquilibrés sur la RN7. 2 sectionschargées: entre
RD446 et la rue Robinsonet au sud de la convergenceavec
Dunant. Fluxélevéen particulierversle sud(1120uvp/h). Modéré
auregarddu statut ailleurs

ÅQuaisla rive gauche

o Baissede 46% quai de ƭΩ!ǇǇƻǊǘde Parisdans les 2 senspar
rapportàƭΩHPM, avectoujoursun fort déséquilibreversle nord

o Fréquentation toujours déséquilibrée rue de la République:
très élevéeen direction du centre-ville (930 upv/h ; + 43% par
rapportàƭΩHPM), et faibleversle nord (190uvp/h)

ÅPont : stablevers rive gaucheet en forte hausseen sensinverse
(+84%). Il ǎΩŀƎƛǘpourtant du sensqui enregistreune forte baisse
entre 2012et 2020(-47%) alorsquele flux restestableversla rive
gauche. Ledéséquilibreentre lessensseréduit

ÅRD448et RD446rive droite :

o RD448 marquéepar la pendularitéavecpresque4 fois plus de
flux ǉǳΩŁƭΩHPM vers le sud (1390 uvp/h, très élevé pour une
2x1 voie) et restechargéedansƭΩŀǳǘǊŜsens(796uvp/h)

o Flux équilibré dans les 2 sensRD446 contrairement à ƭΩHPM,
élevémaispascritiqué

o Déséquilibreroute de St-Germainavec5 foisplusde flux versle
nord (1616uvp/h, chargecritique) queversle sud(308uvp/h)

ÅTraficélevéà modérébd. Dunant,globalementsimilaireàƭΩHPM

CƭǳȄ Ł ƭΩIŜǳǊŜ ŘŜ tƻƛƴǘŜ Řǳ {ƻƛǊ ςETC2022
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VÉHICULES MOTORISÉS - FLUX

ZOOMSURLESFLUXDUCENTRE-VILLEÀ[ΩHPS

ÅFréquentationtoujours cohérenteavecle statut desvoiesmême
siglobalementpluschargéesquele matin

ÅFlux toujours plus élevés dans le nord (pont, République,
Darblay, Saint-Spire, quais)et faiblesà moyensausud

ÅFlux Av. Darblay demeurant modéré (environ 320 uvp/h). La
sectionla pluschargéeƴΩŀpasfaitƭΩƻōƧŜǘdecomptagesen2020

ÅAvFerray:

o Au nord volume de flux 3 fois supérieur en HPSǉǳΩŜƴ
HPMdansles deuxsens. Le flux modéré en direction du
pont (370uvp/h) et faible dansƭΩŀǳǘǊŜsens

o Ausud,trafic modéré, plusélevéǉǳΩŜƴHPM

ÅFluxde la rue Saint-Spireplus équilibré le soir avec424 uvp/h
versle Sudet 252uvp/h versle Nord. Néanmoins,trafic toujours
relativement important auvu du statut de la voie

ÅFluxfaibles(<200uvp/h/sens):

o AlléeAristideBriand

o Av. Carnot,mais le tronçon le plus chargése situe àƭΩŜǎǘ
du carrefouravecla rue Champlouis

ÅTauxde PL calculépar Tecurbisjournalier mais les comptages
ŘΩITERnousindiquentǉǳΩƛƭestplus faible en HPS

ÅPasde comptagerécent des flux sur les quais, néanmoinsles
observationsde terrainmontrent un flux élevé

Flux dans le secteur centre-ǾƛƭƭŜ Ł ƭΩHPSςTecurbis, 2020
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VÉHICULES MOTORISÉS - ÉTAT DU RÉSEAU

UNRÉSEAUESSENTIELLEMENTFLUIDEÀ[ΩHPM(1/ 3)

ÅCarrefoursnumérotéspoursimplifierƭΩŀƴŀƭȅǎŜ

ÅAnalysede la congestionréaliséepar ITERen 2012. Laplupart desanalyses
sont encorevalables, les flux étant restésglobalementstables(à quelques
exceptions). 2 modificationsimportantesde carrefours(K/Jet V) réalisées
depuis et une synchronisation des feux sur la RN7 dans le centre
ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜǎ. Les analysesŘΩITERne sont pas reprisespour ces derniers.
[ΩŞǘǳŘŜITERestannexée. Estprésentéeici unesynthèse

ÅBonnefluidité généralemalgréquelqueszonesà fort taux de congestion,
essentiellementsurcertainsaxesstructurantssur3 principauxsecteurs

ÅSecteurRN7 sud/st-Lazare:

o GiratoireF: RCinférieureà 10 %et desremontéesde file sur la RN7
nord et sud. Laproximité des arrêts de bus et la fréquenceélevée
accentuentponctuellementlesremontéesde file

o CarrefourE : RCau minimum de 20 % sur chaquebranche mais
blocageset remontées de files ponctuelles pouvant impacter le
giratoire Fou descendresurla rue St-Lazare

o Carrefour D : géométrie complexe avec le passageà niveau au
centre. Fluide,exceptélorsde la fermeturedu passageà niveauavec
quelquesremontéesde file. Problématiquede mauvaisrespectdes
cédez-le passageavectrès ponctuellementun véhiculepouvant se
retrouver sur les voies lors de la fermeture du passage. Passageà
niveauclassérouge par la SNCF. Shuntpar la contre-alléede la rue
Paul Bert, notamment lorsque le passageà niveau est fermé et
génèredesremontéesde file

État du réseau à lΩHPMςITER, 2012
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VÉHICULES MOTORISÉS - ÉTAT DU RÉSEAU

UNRÉSEAUESSENTIELLEMENTFLUIDEÀ[ΩHPM(2/ 3)

ÅSecteurcentreCorbeilrive gaucheet rive droite

o Axe RD448/446 : giratoire X ne permettant pas un écoulement
satisfaisant de la RD446. Le flux provenant du pont continue
majoritairement tout droit route de St Germain, contraignant
ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘde la RD446, créantuneremontéede file

o CarrefourV avecplusieursmouvementsinterdits pour maintenir la
fluidité (tout droit depuisle quai Bourgoininterdit saufpar la voie
sur berge, tourne-à-gauche(TAG)de Bourgoininterdit impliquant
ŘΩŀƭƭŜǊfaire demi-tour au giratoire X). Fonctionne globalement
bien. Cecarrefour a été reconfiguré avec notamment ƭΩƛƴǾŜǊǎƛƻƴ
de sensdu quai Bourgoinet ƭΩŀƧƻǳǘde quelquesinterdits qui ont
permisde le fluidifier

o CarrefourT : Remontéesde file sur la rue de la Républiqueet sur
le quai MauzaisseόƴΩŀǘǘŜƛƎƴŀƴǘpasle pont). Lasortie de camions
desgrandsmoulinsdansle giratoireaccentuelesdifficultés

o RueSt Spire : la déposedes élèvesdu lycée au débouchéde la
passerelledu quaideƭΩ9ǎǎƻƴƴŜgénèredesralentissements

o Ruede la Quarantaine: la déposedes élèvesdu collègeSt Spire
génèredesralentissements

ü[ΩŞǘǳŘŜde Tecurbispréciseque la circulationest globalementfluide, hors
congestionsponctuellescommeƭΩŀŎŎŝǎau pont Patton

üToujoursselon Tecurbis, les ralentissementsaux carrefours sont limités,
avec un maximum de 15 à 20 m de remontées de file en approche
(giratoire rive droite du pont Patton, carrefour Darblay / République,
carrefour Feray/ Carnot),ce qui est moins important que ce qui a été
identifié en 2012

État du réseau à lΩHPMςITER, 2012
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VÉHICULES MOTORISÉS - ÉTAT DU RÉSEAU

UNRÉSEAUESSENTIELLEMENTFLUIDEÀ[ΩHPM(3/ 3)

ÅSecteurEssonnes-RN7 nord

o CarrefourK: réaménagédepuismaisil neparvientpasà écoulerde
manièresatisfaisantele flux deƭΩŀǾŜƴǳŜdu 8 mai 45.[ΩŀǊǊşǘde bus
ausuddu giratoireaccentueponctuellementla file

o CarrefourJsimplifiéen mêmetempsque le carrefourKen mettant
à sensunique entrantƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞouest de la route Lissesafin de
supprimer le shunt de ƭΩŀǾ. du 8 mai 45 congestionnée,et en y
interdisantƭΩŀŎŎŝǎen TAGdepuis la RN7 sud. Quelquesvéhicules
empruntentà contre-senscette voie pour shunterƭΩŀǾ. du 8 mai 45

o CarrefourG : fonctionnementfluide en HPM. A noter la difficulté
des véhiculesen TAGdepuisle bd. Michel vers la rue Tassignyau
carrefour Michel/Tassigny. Le flux important venant ŘΩŜƴface
contraint le TAGformant ponctuellementune remontéede file sur
le bd. Michel. Levéhiculeen TAGcoincédansle carrefoursetrouve
ensuiteavecune faible visibilité aumomentou passeauvert la rue
Tassigny alors ǉǳΩƛƭoccupe encore le centre du carrefour.
Temporalitédevert à retravailler

o Section entre les carrefours A et G ayant bénéficié ŘΩǳƴŜ
synchronisationdesfeuxdepuis2012, ayantamélioréƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ

État du réseau à lΩHPMςITER, 2012
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VÉHICULES MOTORISÉS - ÉTAT DU RÉSEAU

UNRÉSEAUDAVANTAGECONGESTIONNÉ[ΩHPS(1/ 2)

ÅZonesde tensionsessentiellementsur certainsaxesstructurantssur les 3
principauxsecteursidentifiéesàƭΩHPM, avecunecongestionamplifiée

ÅSecteurRN7 sud/st-Lazare:

o Giratoire FƴΩŀplus de RC, générantdes remontéesde file sur la
RN7 nord et sud,ainsique le bd. Dunant. Celui-ci estparfoisbloqué
pardesremontéesde filesdescarrefoursFet le Dunant/Allende

o LecarrefourEavecdesRCfaibles sur la RN7 (entre 20 %et 10 %)
générantdesremontéesde file sur la RN7 impactantle carrefourF

o CarrefourD : problèmessimilairesàƭΩHPM

ÅSecteurcentreCorbeilrive gaucheet rive droite

o AxeRD448/446saturéen approchedu giratoire X. En2012, sesRC
globales étaient négatives,générant des remontées de file sur
toutes les branches. Labaissedes flux enregistréesur le pont en
2018 et 2020 a pu améliorer légèrement la situation, mais le
secteurrestecongestionnéenHP,enparticuliersur la RD446

o ConditionsdecirculationmoinsbonnescarrefourVǉǳΩŜƴHPM

o CarrefourT : congestionaccentuéeet étendue à tout le secteur
avecdesremontéesde file rue de la République,quai Mauzaisse,
rue Dablayet bd CrétéduesauxblocagesdescarrefoursS,T et U
du fait de ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘflux provenant du pont redescendantvers
Crété via République et Darblay. Ce flux limite ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴdes
véhicules venant des autres branches, y générant ŘΩŀǳǘǊŜǎ
remontéesde file

üTecurbisindique ne pasavoir observéde problématiquesparticulières,si
ceƴΩŜǎǘponctuellementdesremontéesde fileƧǳǎǉǳΩŁ15 véhiculessur le
Pont Patton vers la RiveDroite, sur la voie de dépassement/TAGet 2 à 3
véhiculesarrêtésauxintersections(Quais/ pont Patton)

État du réseau à lΩHPSςITER, 2012
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VÉHICULES MOTORISÉS - ÉTAT DU RÉSEAU

UNRÉSEAUDAVANTAGECONGESTIONNÉÀ[ΩHPS(2/ 2)

ÅSecteurEssonnes-RN7 nord

o CarrefourK: congestionaccentuéeàƭΩHPSsurƭΩŀǾ. du 8 mai1945

o CarrefourG: fonctionnementfluide, avectoutefois uneRCde 10 %
sur le flux en TADdepuisla RN7 en directionde Robinson. Difficulté
similaireàƭΩHPMsurle sous-carrefourMichel/Tassigny

o Sectionentre lescarrefoursA et Gdavantagechargée

o CarrefoursB et Z très chargéscontrairement àƭΩHPM, dansle sens
Nord-Suden sortiede la RN7. CarrefourZsaturéavecuneRCtotale
négative,générantdesremontéesde file importantes surCombes-
Marneet moinsmarquéessurAngoulême

État du réseau à lΩHPSςITER, 2012
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VÉHICULES MOTORISÉS - TRANSIT

DESFLUXMAJORITAIREMENTENTRANSIT

Å ITERa réaliséen2012uneenquêtecordonqui a permisŘΩŞǾŀƭǳŜǊƭΨƻǊƛƎƛƴŜet la destinationdesflux

ÅLesvolumesde flux internes sont largementminoritaires (6 % estiméspar ITER) et varient peu
entreƭΩHPMetƭΩHPS

ÅLesflux entrant sontŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜmodérée(14à 19%) et varientégalementpeu

ÅLesflux sortant sont un peu plus importants (19 à 23 %) et sont presque50 % plus nombreux à
ƭΩHPSǉǳΩŁƭΩHPM

ÅLesflux de transit sont :

o Largementdominantssur le réseau(57 %àƭΩHPMà 63 %àƭΩHPS) et leur volumecroît de 50
%àƭΩHPS

o Concentréssur2 axes:

- 20 % du total sur la rive droite àƭΩHPMet 40 % àƭΩHPS(1 850 uvp). Larive droite
accueillantmême80%de la haussede flux de transitobservéeàƭΩHPS(1 200uvp)

- 20 %du total sur la RN7 àƭΩHPM(630uvp).[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴglobalede flux traversant
constatéeentre le matin et le soir neǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜpassur la RN7. Levolumeen transit
restesimilaire(625uvp). Celle-ci perd en importancepour le flux de transit àƭΩHPS

- Le reste de ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴdes flux traversant entre matin et soir (300 uvp)
correspondà de très légèresvariationssurdemultiplesitinéraires

üLa localisationde la communeau carrefour routiers de plusieursaxesstructurantsdu sud-est de
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴparisienne(RN7, RN104) et ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜintercommunale(RD448-RD446, pont de
ƭΩ!ǊƳŞPatton,RD446, RD26) conduitla communeà être traverséepar un flux de transit important

ü[ΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴde la part des flux de transit effectuée par ITERreposesurƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜque les flux
internes en voiture sontŘΩŜƴǾƛǊƻƴ300-350 uvp en HP. Cette estimation nous apparait fortement
sous-évaluée. Ellepourrait être multipliée par un facteur 3 à 7, au vu de la part de travailleursde
Corbeily résidantet du taux de venueen voiture. Celaconduiraità un taux de transitŘΩŜƴǾƛǊƻƴ45
%en HPMet 45-50%en HPS

üCetaux de transit demeureparticulièrementélevépour unecommunede plusde 50000habitants,
constituantun pôleŘΩŜƳǇƭƻƛǎ
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VÉHICULES MOTORISÉS - TRANSIT

CONCENTRATIONDES VÉHICULESEN TRANSITSUR LES AXES
STRUCTURANTSETSURQUELQUESVOIESDEDISTRIBUTION- HPM

ÅLa majorité des véhiculesentrant sur la communene fait ǉǳΩȅ
transiter : 57,5 %

ÅLes taux de transit les plus importants sont logiquement
enregistrésessentiellementsur lesaxesstructurants:

o RD448: 86%

o RD446: 84%

o RN7 : 52à 70%

o Avenuedu 8 mai1945(RD446) : 67%

o RoutedeSaint-Germain: 61%

o QuaideƭΩŀǇǇƻǊǘdeParis: 46%

ÅQuelquesvoies de distribution, essentiellementau nord-ouest
présententdestauximportants:

o RoutedeLisses(RD26) : 62%

o RueMaintenant: 57%

Å[ΩŀȄŜRD448-RD446 est très majoritairement emprunté par des
flux qui ne sont pasen lien avecCorbeil-Essonnes

ÅLaRN7ƭΩŜǎǘmaisdansunemesureun peu moindre

Flux entrant-ǎƻǊǘŀƴǘ Ł ƭΩHPMet estimation du transit 

ςITER, 2012 - ETC
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VÉHICULES MOTORISÉS - TRANSIT

CONCENTRATIONDES VÉHICULESEN TRANSITSUR LES AXES
STRUCTURANTSETSURQUELQUESVOIESDEDISTRIBUTION- HPM

ÅLe taux de véhiculesen transit sur la communeest encoreplus
élevéàƭΩHPS: 63,5 %

ÅLes taux de transit les plus importants sont logiquement
enregistrésessentiellementsur lesaxesstructurants:

o RD446: 96%

o RoutedeSaint-Germain: 73%

o Avenuedu 8 mai1945(RD446) : 69%

o RN7 : 66%

o RD448: 57%

o QuaideƭΩŀǇǇƻǊǘdeParis: 51%

ÅQuelquesvoies de distribution, essentiellementau nord-ouest
présententdestauximportants:

o RueBrunot: 66%

o RoutedeLisses(RD26) : 60%

o AvenueDeGaulle: 56%

Å[ΩŀȄŜRD448-RD446 et en particulier la RD446 est très
majoritairement emprunté par des flux qui ne sont pasen lien
avecCorbeil-Essonnes

ÅLa route de St-Germain (RD947) est particulièrement utilisée
par desflux de transit àƭΩHPS

ÅLaRN7ƭΩŜǎǘmaisdansunemesureun peu moindre

Flux entrant-sortant à lΩHPSet estimation du transit 

ςITER, 2012 - ETC

66 %

15 %

66 %

39 %

60 %

69 %

42 %

66 %

56 %

36 %

51 %
57 %

73 %

96 %



PLAN DΩORIENTATION DES MOBILITÉS -
CORBEIL-ESSONNES ςETC ς2022 35 | P a g e

VÉHICULES MOTORISÉS - TRANSIT

CONCENTRATIONDESFLUXENTRANT-SORTANTSURQUELQUESSECTEURS

Å ITERa estimélesprincipauxitinérairessuivis,à partir deƭΩŜƴǉǳşǘŜCordon

Å Ils sont différenciéspar desvariationsde couleursen fonction deƭΩƻǊƛƎƛƴŜ
desflux. Lestraits ont uneépaisseurproportionnelleauxflux représentés

ÅLe plan de circulation ayant peu évolué depuis 2012, les principaux
résultatsmisenévidenceàƭΩHPMpar ITERen2012restentŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞ:

o OrigineSud: partségalessur RN7 et Dunant,puissedivisesur le quaiet
Carnotpour sediluerdansle centreou passerrive droite

o OrigineSud-Ouest: versrivedroite parVallèset Briand

o OrigineQuaiRiquiez: récupèreDarblayet sedivisepar Crétéet Leclerc.
Fluxun peuplusmarginalparSt-Spire

o Origine St-Germain : même logique que les flux originairesde Riquiez
maisavecunepart plusimportanteversSt-Spire

o Origine14 juillet : versSt-Spire

o Origine 8 mai et Jaurès : principalementvers le sud (RN7). Les flux
transversauxdeMaintenantversEvry/Franciliennesontassezfaibles

o OrigineEvry(Strathkelvin/Zola) : enmargedu secteur,versMaintenant

o Origine Quai Apport Paris : se diluent dansla ville, mais le flux le plus
importantestendirectiondeSt-Germain

üLesprincipaux axesstructurants sont les plus empruntés : RN7, Dunant,
quaisBourgoinet ApportdeParis,le pont,ƭΩŀȄŜRD448-RD446

üDes axes de distribution ressortent : Darbaly-Tassigny-Leclerc, Notre-
Dame-Darblay-Briand-Michel,Combes-Marne-Papèterie,Angoulême

ü1 shunt ressortessentiellement: Dauphinée-Ormesà la placedeChevalier

üDesconcentrationsde flux ressortent:

1. Auniveaudu centre-ville, notammentàƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜdu pont

2. Au niveau du centre ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜ(carrefour
RN7/Tassigny/Michel/Ferray/Robinsonenparticulier)

3. AuxcarrefoursRN7/Maintenant/8 mai45/Rte deLisses

4. AucarrefourRN7/Dunant

5. Autourdu passageà niveaude la garedeMoulin Galant
tǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Ł ƭΩHPMςITER, 2012 - ETC

Concentration de flux

Principal corridor de flux

Corridor secondaire de flux

shunt
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VÉHICULES MOTORISÉS - TRANSIT

CONCENTRATIONDESFLUXENTRANT-SORTANTSURQUELQUESSECTEURS

ÅLe plan de circulation ayant peu évolué depuis 2012, les principaux
résultatsmisenévidenceà lΩHPSpar ITERen2012restentdΩactualité:

o Origine Sud : parts égalessur RN7 et Dunant,puis principalementvers
Carnot(et aujourdΩhui par lesquais) pour passerrivedroite

o OrigineSud-Ouest: versrivedroite parVallès/Angoulêmeet Briand

o Origine Quai Riquiez: à parts égalesau giratoire, puis côté rive gauche
récupèreDarblay/Leclercpour sediluer surplusieursitinéraires

o OrigineSt-Germain: principalementversSt-Spire

o Origine14 juillet : restentessentiellementrive droite, surtout tout droit

o Origine 8 mai et Jaurès: contrairement au matin, se divise entre RN7
versle sudet la traverséedu centreversPatton,par Briandet Féray. Les
flux transversauxvers Evry ou Franciliennesont modérés, une partie
récupérantla RN7 pour éviter la retenuesur8 mai1945

o OrigineEvry(Strathkelvin/Zola) : en margedu secteur,versMaintenant.
Lesflux versle sud-ouestexistentmaissontmarginaux

o Origine Quai Apport Paris : se diluent dansla ville, mais le flux le plus
importantestendirectiondeSt-Germain

üLes principaux axes structurants et de distribution utilisés à lΩHPM
ressortent

üLarue FerrayestdavantageutiliséequΩà lΩHPM

üLesflux transversauxentre la RN7 et le centre-ville sΩétalent sur 3 axes
de distribution parallèles

üLeshuntDauphinée-OrmesestmoinsempruntéquΩà lΩHPM

üLesconcentrationsde flux observéesà lΩHPMle sontégalementà lΩHPS

üLΩorganisationdu réseauviaire sur la communeconduit à concentrer les
flux, dont une part importante, si ce nΩest majoritaire, du transit dans le
centre-ville et dansle centredΩEssonne

tǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Ł ƭΩHPSςITER, 2012 - ETC

Concentration de flux

Principal corridor de flux

Corridor secondaire de flux
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VÉHICULES MOTORISÉS ςZOOM TRANSIT CENTRE-VILLE

DESFLUXMAJORITAIREMENTENÉCHANGEAVECLECENTRE-VILLE

ÅLetransit représente46,6 %desflux à lΩHPMcontre41,9%à lΩHPS

ÅLesflux sortant du périmètre représentent39,3% du total des flux dΩéchangeà
lΩHPM, contre 60,7% de flux entrant : le centre-ville attire des flux : emplois,
équipements,commerces

ÅLe soir, les flux sortant du périmètre représentent 51,3% du total des flux
dΩéchange,contre 48,7% de flux entrant : le centre-ville attire encore des flux
pourdΩautresmotifs : achats,loisirs,etc.

ÅLe taux de transit dansle centre-ville se rapprochede notre estimationcorrigée
des flux de transit de lΩétude dΩITER, ce qui est cohérent avecles itinérairesde
transit identifiésà lΩéchellecommunale,qui transitent presqueen totalité par le
centre-ville (secteurRN7 ou secteurquaisrive gauche/pont/rivedroite)

Flux entrant-ǎƻǊǘŀƴǘ Ł ƭΩHPSet estimation du transit -
Tecurbis, 2020

Classification du trafic selon les heures de pointe (échange et transit) 
ςTecurbis, 2020

Flux entrant-sortant à lΩHPMet estimation du transit -
Tecurbis, 2020
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VÉHICULES MOTORISÉS ςZOOM TRANSIT CENTRE-VILLE

ACCÈSAUCENTRE-VILLECONCENTRÉSSURLESAXESSTRUCTURANTS- HPM

ÅLesVLseconcentrentsur quelquespointsŘΩŀŎŎŝǎau centre-ville : 8 axessur 15
représentent82%du trafic enentrée-sortie

ÅCes8 principauxpointsŘΩŀŎŎŝǎet desortiesont répartisaux2 extrémités:

o Au sud-ouest : LaRN7, en particulierdepuisle nord (2 994 VLau nord, 1
223VLausud)et la rue de Robinson(1 650VL): 38%du flux

o Aunord-est : la rue deƭΩ!ǇǇƻǊǘde Paris(1 766VL),la RD446(1 495VL),la
RD448(1383VL)et la route deSt-Germain(1 042VL): 37%du flux

o Seuleexception: le bd. HenriDunand( 1 003VL): 7 %du flux

ÅCelacorrespondauxaxesstructurants

ÅLadifférencede volumesentre le postenord de la RN7 et le postesudest portée
par le traficŘΩŞŎƘŀƴƎŜ, beaucoupplusimportantde/versle nordǉǳΩŀǳSud

ÅLesPLseconcentrentégalementsur lesmêmespointsŘΩŀŎŎŝǎ: 88%

ÅUnpointŘΩŀŎŎŝǎconcentretoutefois à lui seulun quart desPL(24 %) : le quaide
ƭΩ!ǇǇƻǊǘde Paris,quiǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜpar la présencedesgrandsmoulinsetŘΩǳƴaccès
directà la RN104aunord

Volume des flux (vlύ ǇŀǊ ǇƻǎǘŜ Ł ƭΩHPMςTecurbis, 2020

Volume des flux (PL) par poste à lΩHPMςTecurbis, 2020
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Volume des flux (VL) par poste à lΩHPSςTecurbis, 2020

Volume des flux (PL) par poste à lΩHPSςTecurbis, 2020

VÉHICULES MOTORISÉS ςZOOM TRANSIT CENTRE-VILLE

ACCÈSAUCENTRE-VILLECONCENTRÉSSURLESAXESSTRUCTURANTS- HPS

ÅLesoir, lestendancessontglobalementsimilairesauxobservationsdu matin

ÅOnobservequelquesvariationsimportantessurcertainspointsdΩaccès:

o RD446Sud: +300vl (+20%)

o Ruedu BasCoudray: -150vl (- 35%)

o BoulevardHenriDunant: -350vl (- 35%)

o RN7 Sud: +500vl (+40%)

o RueRobinson: +500vl (+30%)

o RueEmileZola: +250vl (+60%)

ÅLetrafic estdavantageconcentré, avec7 axessur15qui concentrent76%du flux
entrant-sortantdu centre-ville

Å Ilssont répartisaux2 extrémitéscommeà lΩHPM:

o Au sud-ouest : LaRN7, en particulierdepuisle nord (2 848 VLau nord, 1
717VLausud)et la rue de Robinson(2 188VL): 41%

o Aunord-est : la rue de lΩApport de Paris(1 811VL),la RD446(1 820VL),la
RD448(1388VL)et la route deSt-Germain(932VL): 36%du flux

o Lebd HenriDunandnΩen fait paspartieà lΩHPSavec4 %du flux

ÅConcernantlesPL,lestendancesdu matin sontglobalementrespectées,avecune
majoritédePLqui transitentpar le quaide lΩApport de Paris(30%)

ÅContrairementà la tendancegénéralesur le périmètre, le flux de PLest moins
important à lΩHPS(- 30 %). Il sΩagit dΩune tendancenormaleet courantepour les
PL
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Volume des flux (VL) selon lΩorigine et principales O/D à 
lΩHPMςTecurbis, 2020 - ETC

±ƻƭǳƳŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ όt[ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ Ŝǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ hκ5 à 
ƭΩHPMςTecurbis, 2020

VÉHICULES MOTORISÉS ςZOOM TRANSIT CENTRE-VILLE

CONCENTRATIONDEFLUXDETRANSITSURQUELQUESSECTEURS- HPM

ÅTecurbisa identifié les principauxflux origine-destination(OD) transitant dansle
centre-ville. Lesflux représentatifs(supérieursà 30VLet 5pl) sont représentés

ÅÀ lΩHPM, les flux de transit se concentrent principalement sur 3 corridors
correspondantauxaxesstructurants:

o RN7

o Rivesgaucheet droite de la Seine

ÅDesflux de transit,un peumoinsimportants,sontégalementvisibles:

o Dela rue deRobinson(ausud-ouestde la voieferrée)à la RN7 Nord

o Dela rue Dunantà la rue de lΩApportdeParis: via le centre-ville,soit par :

- Chevalier/Saint-Spireet lesquais

- Carnot-Champlouis-Ferray-lesquais

- Carnot-Champlouis-Crété-République-lesquais

o Via le pont de et/ou vers La RD446, la route de Saint-Germain,le quai
Bourgoinet la RN7 Nord

o Viale quaiBourgoin/larive gauchede/versla RN7 nord

ÅCesrésultats:

o Sontcohérentsavecles itinérairesprincipalementutiliséspar les flux de
transit et dΩéchangeobservésà lΩéchellecommunale

o Confirment que la concentration de flux dans les secteurscentre-ville,
notammentà lΩapprochedu pont, et du centre dΩEssonnesest constituée
dΩune part non négligeablede flux de transit

o Montrent un volume moindre de flux de transit par les ruesNotre-Dame
et St-Spireque par lesquaiset lesruesCarnotet Champlouis

ÅLesitinérairesde transitPL:

o Sontdavantageconcentrés: RN7 et rive droite

o Évoluentpeu danslΩhypercentre: quelquesflux entre Bourgoin/Dunantet
ApportdeParis

ÅLΩorientation dominante est sud-nord et sΩexpliquepar la localisationau nord de
la RN104, de lΩactivitééconomiquedΩEvryet au-delàde la petite couronneet Paris
: cesflux sontconstituésnotammentdependulaires

Concentration de flux

Principal corridor de transit

Corridor secondaire de transit
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Volume des flux (VL) selon lΩorigine et principales O/D à 
lΩHPSςTecurbis, 2020 - ETC

±ƻƭǳƳŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ όt[ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ Ŝǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ hκ5 à 
ƭΩHPSςTecurbis, 2020

VÉHICULES MOTORISÉS ςZOOM TRANSIT CENTRE-VILLE

CONCENTRATIONDEFLUXDETRANSITSURQUELQUESSECTEURS- HPS

Å[ΩHPSprésenteplusŘΩOD diffus,ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŀƴǘpar une tendancegénéraleselon
laquelle les motifs de déplacementsdu soir sont plus diverses(pendulaires+
loisirs+ achats)

ÅLesprincipalesODrecenséessuiventlestendancesdu matin sur les3 principaux
corridors (axesstructurants),avecune inversiondes volumesen rive droite et
entre la RN7 et le secteurRobinson(sensNordversSud).

ÅOnconstatequelquesflux significatifsentre :

o ApportPariset la RD448Sud(viaPatton)

o EmileZolaet Robinson

o Dunantet ApportdeParis(moindreǉǳΩŜƴHPM)

ÅLesitinérairesde transitPL:

o SontencoremoinsdiffusǉǳΩŁƭΩHPM

o Sonttoujoursmajoritairementconcentréssur la RN7 et dansunemoindre
mesurerive droite

o A noter un flux sur lesquaisrive gauchedavantageprésentsǉǳΩŜƴHPM

o Évoluentpeu dansƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ

ÅCesrésultatssontégalementcohérentsaveclesitinérairesprincipalementutilisés
par les flux de transit et ŘΩŞŎƘŀƴƎŜobservésàƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunalepar ITERen
2012

ÅCesrésultatsconfirment ceuxétablisen HPM:

o Laconcentrationde flux de transit danslessecteurscentre-ville

o Lesflux de transit via les voiries à préserver (rue St Spire,Notre-Dame)
sontmoinsprononcésquepar lesquaiset lesruesCarnotet Champlouis

Concentration de flux

Principal corridor de transit

Corridor secondaire de transit



t[!b 5ΩhwL9b¢!¢Lhb 59{ ah.L[L¢;{ -
CORBEIL-ESSONNES ςETC ς2022 42 | P a g e

VÉHICULES MOTORISÉS ςSHUNTS

PEUDESHUNTS

Å[ΩŞǘǳŘŜconduitepar ITERévoque2 itinérairesde shunt :

o Entrele bd. LouisLecouillardet la rue de la Papèteriepar le
secteurde la Nacelle(rueBernardinde Saint-Pierre,rue Paul
et Virginie)

o Entrela RN7 et le quai Bourgoinpar la rue de la Dauphinée
etƭΩŀƭƭŞŜdesOrmes

o Un risquede shunt du bd JeanJaurès(RN7) parƭΩŀǾŜƴǳŜdu
GénéraldeGaulleestévoqué

Å[ΩŞǘǳŘŜde Tecurbisévoquecette possibilitédans le vieux Corbeil
lorsdu marché,sansidentifierŘΩŀȄŜconcerné

ÅLesentretiensƴΩƻƴǘpas fait ressortir de problématiquede shunt,
exceptérue du TrouPatrixenévitementde la rue Saint-Spire

ÅLesorientations devront toutefois veiller à dissuaderƭΩǳǎŀƎŜdes
voiesdedesserteauxflux en transit localou intercommunal

Principaux shunts ςETC
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VÉHICULES MOTORISÉS - GESTION DES  CARREFOURS

DESMODESDE GESTIONDESCARREFOURS
ADAPTÉSAUXFONCTIONSDESVOIES

ÅAnalyséesencentre-villeparTecurbis

ÅTypesdecarrefours:

o Priorités à droite et stop pour les
intersectionsplutôt secondaires

o Giratoireset feuxlescroisementsdes
axesprincipaux

ÅGiratoires principalement de type mini-
giratoire (rayons extérieurs compris entre
7,5m et 12m) ; dimensionsadaptéesaux
contraintesurbaines

Å Ils peuvent engendrerdes problématiques
de giration pour les véhiculesà fort gabarit
(giratoire RD446/RD448, giratoire Apport
Pariset avenueDarblay)

ÅCertains carrefours peu lisibles et
potentiellement accidentogènes,
notamment le carrefour entre ƭΩŀǾŜƴǳŜ
Darblayet le boulevardCrété

ÅCarrefour RN7/Robinson/Michel/Feray
/Leclerc particulièrement vaste et semble
surdimensionné
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VÉHICULES MOTORISÉS - PL

DESPLCONCENTRÉSÀ CERTAINSENDROITSETSURLESPRINCIPAUXAXES

Å4 zonesconcentrentla majoritédesPL. 3 devraientfermerà court terme :

o ZA et ZI GustaveEiffel, quai de ƭΩ!ǇǇƻǊǘ-Paris. Le site des grands
Moulinssudvaêtre requalifiéet perdresafonctionindustrielle

o ZAdesGrangesCoquibusƭΩhǳŜǎǘ

o PortStNicolas:ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞvaseréduireavecla fermeturedeceport

o INAPAà Villabé(accèsdepuisCorbeil-Essonnes),qui devraitfermer

ÅPLempruntent:

o Essentiellementle réseau structurant : RN7, bd. Dunant, rue des
Chevaliers,quai Bourgoin(convoisexceptionnelsdu port St Nicolaspour ces
trois derniers),quai Mauzaissenord, av du 8 mai 1945, RN104, quai Apport-
Pari,RD446, RD448et routedeStGermainrivedroite

o Parfoisles voiesde distribution : bd. CombesMarnes,bd. JulesVallès,av.
de la gare, rueŘΩ!ƴƎƻǳƭşƳŜΣrue de la Papeterie, la rue St Lazare,bd. Louis
Lecouillard(problèmedegabarit desPLsurcelui-ci sousle pont SNCF)

o ParfoisPLégaréssurdesvoiesinadaptées,bloquantla circulation

o Centres-villes de Corbeilet ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜǎcontraints pour les PLet les
bus : girationet étroitessedevoirie

ÅCentre-ville de Corbeil relativement épargné en
dehorsdequelquesPLliésà lΩactivitécommerçante

ÅCentredΩEssonnes: 2 axesprivilégiéspar les PL:
Papeterieet Lecouillard/Gare

Å Iter a identifié en 2012 les points noirs (carte).
Principalescausesdecesgênes:

o Stationnementgênant(licite ou illicite)
o Gabaritcontraignantdecertainesrues
o Gabaritinadaptédecertainscarrefours
o GabaritdΩouvragesdΩart (pontsRER)
o Cumuldecritères

Principaux axes de circulation des PL ςITER, 2012Axes de transport 
exceptionnel ςGéoportail
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Rues en zone 30 ou limitées à 30 km/h ςETC

VÉHICULES MOTORISÉS - VITESSE

UNEFFORTPARTIELENFAVEURDELAMODÉRATIONDELAVITESSE

ÅLΩétudeITERnΩabordepaslesproblématiquesdevitesseexcessive

ÅCettethématiqueestpeuressortiedesentretiens

ÅLΩentretien avec les services techniques a révélé que des
ralentisseurétaient mis en place au coup par coup, notamment
aprèsdesplaintesde riverains

ÅDe nombreusesvoies sont aujourdΩhui dotées de ralentisseurs,
impliquantde fait deslimitations ponctuellesà 30km/h

ÅÀ noter égalementdesralentisseursmisen placedevantla majorité
desétablissementsscolaires

ÅLΩétude portant sur le centre-ville a toutefois pointé quelquesaxes
et carrefours : RD448, avenue Darblay, Quais Mauzaisseet de
lΩApport Paris,carrefourFeray/Berteaux): cesaxesne sont pasou
trèspeudotésde ralentisseurs

ÅMalgré les nombreux ralentisseurs,seulesquelquessectionsont
été misesà 30km/h et dΩautresenzone30 :

o Quelquesquartierstotalement inscritsà lΩest de la rue de la
Papèterieet de la rue PaulBert

o Ailleurs,une logique dΩaxe plus que de zone,alors que de
nombreusesvoiriesrésidentiellessΩy prêteraient

Ecluseet coussins à Corbeil-Essonnes ςETC
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VÉHICULES MOTORISÉS - SYNTHÈSE

ENJEUX

üRevoirle plan de circulationpour limiter le flux de transit en centre-ville (VieuxCorbeilet VieilEssonnes)

üAnticiper lesflux desprojetsurbainspour limiter lesrisques: étudecirculationintégrantƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesprojetsurbains

üAccentuerlesalternativesàƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜpour réduirelesflux endogènes

üAccepterquelquespoints de congestionponctuelspournepasattirer davantagede transit

üRetravaillercertainscarrefourspourenoptimiserle fonctionnement,la taille et la sécurité

üPoursuivrela pacificationde la vitesse

ÅCarrefour dΩaxes de transit 
(RN7, RD448-446, RD26, pont)

ÅPlan de circulation concentrant 
le transit dans le vieux Corbeil 
(seul pont urbain) et le viel
Essonnes

ÅFlux parfois élevés et ou 
critiques (apport de Paris et 
RD448 ) sur le réseau 
structurant et de distribution

ÅFlux élevés en centre-ville

Å3 zones de congestion, dont 2 
en centre-ville

ÅTaux de transit élevé

ÅQuelques carrefours peu 
lisibles, accidentogènes ou 
surdimensionnés

ÅVieil Essonnes traversé par des 
PL

ÅGabarit de voies pas toujours 
optimal pour les PL

ÅPeu de zones 30

FORCES FAIBLESSES OPPORTUNITÉS RISQUES

ÅTendance à la baisse des flux 
automobileen Île-de-France

ÅCadre règlementaire 
permettant de justifier
certaines limitations de 
capacité de la voirie

ÅTrame viaire dense pouvant 
offrir des alternativesde plan 
de circulation 

ÅtƭǳǎƛŜǳǊǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ 
disponibles proposant des 
solutions pour partie encore 
pertinentes

ÅRéseau hiérarchisé
ÅFaible hausse des flux 

depuis 2012
ÅFlux cohérents
ÅBaissenotable sur le pont
ÅTaux de PL Cohérents
ÅFluiditégénérale
ÅPeu de shunts
ÅFlux de transit via les rues à 

préserver moins prononcés 
que par quais, Carnot et 
Champlouis

ÅVieux Corbeil relativement 
épargnépar les PL 

ÅNombreux ralentisseurs

ÅAccentuation des flux de 
transit extérieur 

ÅTissu urbain à préserver 
limitant les marges de 
ƳŀƴǆǳǾǊŜ

ÅProjets urbains risquant 
ŘΩŀŎŎŜƴǘǳŜǊles flux et la 
congestion dans les secteurs 
tendus, notamment en 
centre-ville
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TRANSPORTS COLLECTIFS - OFFRE ET QUALITÉ DE DESSERTE

OFFRE

Å3 garesRERD : Corbeil-Essonnes,EssonnesRobinsonet Moulin-Galant

Å2 autresgaresà proximité: Villabéet le Plessis-Chenêt

ÅGarela plus importante : Corbeil-Essonnesavecprèsde 6,7 millionsde
voyageursen2017

Å25 lignesde busarticuléesautourdesgaresRERdont :

o Tzen1 aunord (Corbeil-EssonnesςLieusaint)

o RéseauxurbainsTICE(comprenantla ligne402, future Tzen4), Keolis
SeineEssonneet Cars{ǆǳǊ

QUALITÉDELADESSERTERER

ÅSA2019a permisde doubler le nombre de RERentre Corbeil-Essonnes
et Parisvia Évry,de proposerdestrainssupplémentairessur la branche
deMelunet de favoriserlescorrespondances

ÅTrainsde la BrancheMalesherbespar contre devenusorigineJuvisyou
Viry,perdant leur accèsdirect à Paris

ÅPonctualitédes trains améliorée cesdernièresannéesà la lecture du
tauxmoyende ponctualité(IDFM) : 2018: 84,1%; 2019: 85,8%; 2020:
87,4%; 2021: 88%

ÅAmélioration notable du taux de ponctualité sur ƭΩŞǘƻƛƭŜde Corbeil
(92,6%en2019: Transilien.com)

ÅCependant, ces retards restent problématiques, y compris en
comparaisondesautreslignesde trainsŘΩLƭŜ-de-France(seulele RERB
connaitun retardplusimportant en2021)

ÅDessertepar train omnibus uniquement: tempsde trajet depuisParis
important : 45min

UNEINTERMODALITÉAUXGARESÀ AMÉLIORER

Å5Ŝǎ ǇƾƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ǇŜǳ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦǎ ƴŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀƴǘ Ǉŀǎ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǘƻǳǎ 
modes avec le train

Réseau de transport public à Corbeil-Essonnes ςIDFM
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TRANSPORTS COLLECTIFS - OFFRE ET QUALITÉ DE DESSERTE

UNRÉSEAUDEBUSASSEZQUALITATIF,AVECDESDISPARITÉS

ÅUnréseaudebusglobalementdense

üUn centre-ville bien desservi,ƴǆǳŘde convergencede plusieurs
lignes

üMais disparité de lΩoffre entre le nord, desservi par des lignes
structuranteset le sud, irriguépardeslignesdΩimportancesecondaire

üFaible dessertedu secteur quais Bourgoin et nulle chemin des Bas
Vignons

ÅDesfréquencesélevéessurplusieurslignes

üSurles10 lignesrégulièresdesservantla garede Corbeil-Essonnes,50 %
ont unefréquenceinférieureou égaleà 10min enheuredepointe (HP)

üGareavecun faible taux de rabattement en voiture : 11 % en
2015(SNCF)

üDesfréquencesrestant attractivesen heure creuse(HC) sur la plupart
deslignes

ÅDes chevauchementsde lignes sur certains tronçons nΩoptimisant pas
lΩoffre de transport : lignes405et 301 ; 401et 301 ; 401et 402ayantdes
troncscommunspeupertinents

ÅUnepartiedesarrêtsnon dotésdΩabriset de bancs

Caractéristiques des lignes desservant la gare de Corbeil-Essonnes en 
jour ouvré, période scolaire, sur la période 2019-2020 - Tecurbis
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TRANSPORTS COLLECTIFS ςDYSFONCTIONNEMENTS BUS

DYSFONCTIONNEMENTSDURÉSEAUDEBUS

ÅSaturation de la gare routière « Émile Zola » qui vaǎΩŀŎŎŜƴǘǳŜǊavecla
mise en servicedu TZEN4 si la gare routière ou le réseaune sont pas
modifiés à cet horizon : intégration de la problématiquedansƭΩŞǘǳŘŜde
pôlede la garedeCorbeil-Essonnes

ÅQuelqueszonescontraignantla circulation et la vitessedesbusdu fait de
ƭΩŞǘǊƻƛǘŜǎǎŜde la chaussée, parfoisgénéréepardu stationnementsauvage

ÅQuelqueszonesdegiration délicatesencentre-ville

ÅQuelquesdifficultés liéesà la congestionroutière en centre-ville et sur la
RN7 notamment

ÅLisibilitémoyennedu réseau:

Å3 réseauxde bassinavecun opérateurdédié : TICE, SeineEssonneBus,
Cars{ǆǳǊǎ

ÅUne vingtaine de ligne régulières, des services avec terminus
intermédiaires,des ligne spécialeset des ligne scolairesrendant le
réseaudifficileà appréhender

ÅFaiblelisibilité de certainescorrespondancesbussur le pôle de Corbeil-
Essonnes(2 garesroutièreset desligneshorsgaresroutière)

Problèmes de circulation (hors congestion) des bus (en bleu) ςIter, 
2012
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TRANSPORTS COLLECTIFS - PROJET 

PROJETS

Å Tzen4 : a vocation a remplacer le bus 402, ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛsaturé, sur 14 km
entre « la Treille» à Viry-Chatillonet la gareRERdeCorbeil-Essonnes

o Horizon: 2023

o Offre de serviceaméliorée : augmentationde la fréquence,de la vitesse
commercial,augmentationde la capacitéet trajetssimplifiés

Å Nouvel opérateur unique des réseauxTICE, KSSet Cars{ǆǳǊǎdans une
délégationde servicepublic (DSP) à horizonmi-2024

o DCEpubliéavantété 2022

o Possibilité du nouvelle opérateur de proposer une réorganisation du
réseau

o À court terme, modificationsdu réseauuniquementà la marge,à niveau
ŘΩƻŦŦǊŜconstant

o Possibilitéde ré-interrogationdu réseauunefois le nouvelopérateurentré
en fonction

Å Nouvellesramessur le tronçonprincipaldu RERD:

o Horizon: 2023(retard de 2 ans)

o Différenceentre les ramesactuelleset futuressur la vitesseet la capacité
:

ü Ramesactuelles(Z20500) : 140km/hςcapacité: 1179voyageurs

ü Ramesfuture (RERNG) : 160km/hςcapacité: 1861voyageurs

Å Réaménagementdu pôle de la garede Corbeil-Essonnes

ü Étudede pôleenpausedepuis2018

ü Sujetstationnementextrait deƭΩŞǘǳŘŜ. ÉtudeŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞconduite
parGPSen2022-2023

Å NExTEO: nouveausystèmeŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴdéployésur le RERB et D pour
améliorerla performancedu systèmede transportspublicen termesde débit
et de tempsdeparcours

o Horizon: 2025

o Objectif principal : limiter les perturbations de trafic lié au tunnel
commundesdeuxRERentre Châteletet Garedu Nord Réseau de transport public à Corbeil-Essonnes ςIDFM
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TRANSPORTS COLLECTIFS - SYNTHÈSE

ENJEUX

üDévelopperlestransportscollectifssur le sudde la commune

üAdapterƭΩƻŦŦǊŜà la hausseattenduedepopulation

üPoursuivrelessollicitationsà IDFMet à la SNCFpourun servicedegrandecouronnesansarrêt versParis

üAméliorerƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞdespôlesgare

üFavoriserle rabattementvélo et busverslesgarepour limiter lesnuisancesliéesau rabattementautomobileet au risquede haussede la
congestionsliéesàƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴdeƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞdu RERDet àƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴde la population

ÅPonctualitédu RER D qui reste 
problématique

ÅTemps de trajet depuis Paris 
important

ÅDisparitéde desserte entre le 
nord et le sud de la commune 

ÅGare Routière EmileZola 
saturée

ÅChevauchements de lignes : 
offre non-optimisée

ÅQuelques girationsdifficiles

ÅQuelques sections étroites
gênant la vitesse/circulation 
des bus

ÅQuelques ralentissementsdu 
fait de la congestion

ÅLisibilitémoyenne du réseau

ÅÉtude de pôle en pause

FORCES FAIBLESSES OPPORTUNITÉS RISQUES

ÅProjet du Tzen4 

ÅRenouvèlementdes rames du 
RER D

Å{ȅǎǘŝƳŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 
NExTEO

ÅFuture DSPavec un opérateur 
unique

ÅDesserte par modes lourds 
importante : 3 gares de RER 
D

ÅAmélioration de lΩoffre et 
de la régularité sur le RER 
depuis le SA 2019

ÅFréquence attractive sur la 
plupart des lignes de bus

ÅNord de la commune, dont 
centre-ville, bien maillés 

ÅÉtude de pôle qui devrait 
permettre dΩaméliorer
lΩaccès des bus à la gare de 
Corbeil-Essonnes, 
lΩintermodalité et la 
saturation de la gare 
routière Emile-Zola

Å5ŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢/ 
sur la partie nord de la 
commune susceptible 
ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ rabattement 
des véhiculesdepuis le sud 

ÅHausse de la population 
pouvant créer une 
augmentation de la 
demande difficile à absorber 
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VÉLO ςAMÉNAGEMENTS

QUELQUESAMÉNAGEMENTSESSENTIELLEMENTNONMAILLÉS

Å12,2 kmŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables,horszones30 (IPR, 2019) et un
projet depistecyclablesur la RD448(CD91)

ÅEssentiellementsur la RN7 : pertinent au regarddeƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞde la
circulationautomobile

ÅQuelqueszones30

ÅQuelquesaménagementsbien pensésmaisune part conséquente
peu pratique au quotidien : nombreuxpotelets,étroitesse,parfois
nonrèglementaire

ÅPlusieurspoints dursnon-aménagés

ÅDesvoiesrequalifiéesces20 dernièresannéessansaménagement
cyclable(notamment la rue de la Papeterie, le boulevardDunant,
etc.) malgréƭΩobligation légale

ÅPeu ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎsimples raccourcissant et sécurisant les
déplacementsà vélo : double-senscyclable(DSC),sasvélo, cédez-
le-passagecyclisteaufeu

ÅSitespropresbusinterditsauxvélos

ÅDesrevêtementsparfoisdégradésou glissants(pavésSt-Spire,etc.)

Aménagement cyclables ςETC

bƻƳōǊŜǳȄ ǇƻǘŜƭŜǘǎ ƴŜ ǇŀǊŘƻƴƴŀƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŞŎŀǊǘ ǎǳǊ ƭŀ wbт όƎŀǳŎƘŜύ Ŝǘ ŎƘŀǳǎǎŞŜ 
trop étroite pour tracer des bandes sans que les véhicules ne roulent dessus 

rue Bernardin de St-Pierre (droite) ςETC
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VÉLO ςAMÉNAGEMENTS

Nombreux obstacles à éviter pour les vélos ςETC Piste cyclable non correctement entretenue avec du sable 
source de chute et des bris de verre ςETC

Nid de poule sur piste cyclable ςETC

Potelet sur la trajectoire du cycliste ς
ETC

Carrefour très vaste anxiogène pour la plupart des 
cyclistes potentiels ςETC

Trafic trop dense pour la plupart des cyclistes potentiels 
sans aménagement dédié ςETC


