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consultants en mobilité
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I ABREVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISES

DEFINITIONSESPRINCIPALEBREVIATIONSTDUVOCABULAIRE
A HPM: Heurede Pointedu Matin

A HPS Heurede Pointedu Soir

A RD: RouteDépartementale

A VP: Véhiculeparticulier

A VL: VéhiculeLéger

A PL: Poids Lourd

A 2R: Deuxroues(moto et cycle)

A TC: TransportCollectif

A TCSP TransportCollectifen Site Propre,un TCqui emprunte une
voie ou un espacequi lui est réservé (Métro, Tramway,BHNSet
certainsbus)

A BHNS Busa Haut Niveaude Servicebys en site propre ayantun
niveau de service proche de celui R Q drgmway (fréquence,
vitesse régularité,confort, accessibilité)

A TVC: TousVéhiculesConfondus

A UVP: Unité de VéhiculeParticulierdéfiniecommesuit:

A unVLouunecamionnette=1 UVP

A unPLde3,5tonneset plus=2 UVP

A unTC=2UVP

A un2R=0,3UVP
A TMJO: Traficmoyenjournalierouvrable(lundi>vendredi)
A TMJA: Traficmoyenjournalierannuel(lundi>dimanche)

t[!b

etc

5QhwL9b¢! ¢Lhb
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A TaG: Mouvementde Tournea-Gauche
A TaD: Mouvementde Tournea-Droite
A RC : Réserve de capacité R Q dzyof, correspond au taux

supplémentairede trafic que peut acceptercette voie avantd'étre
saturée

A Trafic de transit : Origine et destination en dehors de la zone
étudiée

A Trafic d'échange : Origine a l'intérieur de la zone étudiée et
destinationa I'extérieurde la zoned'échangeet réciproquement

A Traficlocal: Traficqui sedéplacea l'intérieur de la zoneétudiée

A Enquéte OD : Campagnede comptagesconsistanta relever une
partie desplaquesminéralogiquesdesveéhiculescirculantau droit
despostesR QS y ljetipgrinétant de rendre comptedef Q2 NJ
et de la destination R Q d#&hicule transitant par le périmétre
étudié

A Comptageautomatique : Comptageconsistanta releverle volume
de trafic de tous les véhiculesavecdiscriminationpar senset par
type de véhicule La vitesse des différents véhicules peut
égalementétre relevéea cette occasion

A Comptage directionnel : Comptage consistant & relever pour
chaque branche R Qdzfrrefour le volume des différents
mouvementsde véhicules Unedistinctionpar type de véhiculeest
possible

A IRIS: llot Regroupépour I'Information Statistique; plus petite
maille de £ QL befi sn&iere de diffusion de données infra-
communales

509 {
Page
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ENTRETIENS
A CorbeilEssonnes souhaitérecueillirlesaviset éventuellesdlemandegie sespartenairesen phasesde diagnostic
A 12 entretiensont été réalisésentre janvieret mars2022:
0 Servicevoirie et pblesmultimodauxde la Régionlle-de-France
o Directiondestransportset de la mobilité du Départemenidef Q9 aa 2y y S
Serviceprojet de ladirectiondestransportsde GPS
Directiondestransportsde GPS
Servicegechniquesde CorbeitEssonnes
Directiondef QK | edbdefl Q 8y A NBeCyitEVESsgnines
AgenceMakanRafatdjoy architecteconseilde CorbeitEssonnes
FCDE
DAREDARE
CorbeitEssonne&nvironnement
Provél®1

O O O OO0 0O o0 O o

VISITE DE SITE
A Une visite de site a vélo a été réalisée le 13 janvier 2022

A Jacques Picard, maiteR22 Ay 4 | dz LIX Iy OftAYFIdZ £ fQSYSNHASI t f Qiffalkloddet L.
aux batiments, a participé a la visite

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[LG¢; {
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GOUVERNANCE
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I ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

A Auregarddesflux observés|a hiérarchiedu réseauestla suivante:
o Voiesstructurantes:

- Les axes majeurs R QA y (ré&gibidalji voire national,
comportantplusieursvoiespar sens: RNLO4 et RN/

- LesaxesR Q A y dEgaNdmnéntal structurantles échanges
a t QSOKS T Q5 33 2 i@atimeniA Hs/ sont
essentiellement 2x1 voie (bd HenriDunand,D446, D448)
et parfois 2 voies a sensunique (quais Mauzaisse quai
Bourgoinfue Chevalie)

o Voiesdedistribution :

- DQA Y (icBritduiial ou intercommunal, permettant de
relier les quartiers de maniere fine mais qui ne supporte
que des flux R QS O K HeypBb8niité et pas de flux de
transit

- Delavoirie R Q A y doigriwipalestructurante, permettant
de relier les grandsquartiersentre eux et avect QS E U
de la commune Ces axes supportent partiellement du
transitet desflux poidslourds

o Voies de desserte: il & QI d@shimipasses,des boucleset des
petites voies de quartier trés peu fréquentéesou fréguentées
uniquementpar lesriverains

A Leréseauestorganiséautour:

o Dela convergenceR Q| &trfciurants et de distribution versle
centre-ville et afortiori versle pontdef Q! NJHrd

o De3 grandsaxeshistoriquesde circulationnord-sud (RN, RD148
RD446, quaisbd. HenritDunand),dont deux traversentle centre-
villede CorbeiletunlecentrevileRQ9 a a2 yy S a

0 Quelguesaxesest-ouestde moindreenvergure

A Ceréseaumagistrala structurét Q dzNb I gela@dmindngeyexplique
I dze 2 daiRfarkiedz@snuisanceset dysfonctionnements

A Nombreusewoiespeu larges y comprisparfoissurle réseaustructurant

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢LhbDb

— e e e e e e e s e s

(HIERARCHISATION DE LA VOIRIE

<N

7 \

LEGENDE

Voie d'intérét national/régional

Voie d'intérét départemental

Voie d'intérét intercommunal ou /
voie structurante communale /

Voie d'intérét interquartier H

Voie de quartier, tertiaire ou /
en boucle ey il o o ol

CORBEIESSONNEETQ; 2022
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UNTERRITOIREARQUEPARPLUSIEURSOUPURE®HYSIQUE \ \/ £ SAINT-GERMAIN-
A CoursR QS dz I o< \ \ LES-CORBEIL
. . . 2
o Seine: franchissableuniquement par 2 ponts : le pont
autoroutier de la RNLO4 au nord de la commune,
accessibleuniguementaux véhiculesmotoriséset le pont L e
de f Q! NBPatfo8, accessiblepar tous les modes Une
passerellepiétonne égalementau CoudrayMontceaux La
Seinereprésenteune importante coupure concentrantle N
. /% LA 4
flux de passagaucentre-villeet surf QI dzu 2 N2 dzu S 4
o Essonne de nombreux ponts permettant de la franchir, \\’ N
notamment pour les modes actifs, limitant le sentiment de | \
coupure !
A Voiesferrées : plusieurseffet-barriére importants au niveau des
Tarteréts ainsi que dans me secteur Papéterie,enserré entre 2
voiesferréesavecpeu de points de passageexceptéau nord. Effet \
s , ~ 7 . P e | 45 m
de frontiére renforcéparf Q9 a dnalgrgplisieursponts) et le XS s 4500
coteaudu plateaude Montconseil P SAINTRY-
A RNLO4: peu de points de passageu nord-ouest, notammentaux |~ 2R JEINE
Tarterétset dansla ZACoquibus viL gt
&= Tous véhicules I -
e Modes actifs uniquement
S % MORSANG-
N \’/e icules auto.nses sur SUR-SEINE
I'autoroute uniquement
— — - Limite communale
#
etc o 1000 m @
Passage tous modes rue deaillettes (gauche) et passage modes TATETV—— : — . \
actifs depuis le bd. Combes Marnes (droiteETC Points de passage des principales coupures lineag&C
t['b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[LC¢C; {
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UNTERRITOIREARQUEPARLATOPOGRAPHIE

A Plainedef Q9 a dahgfaguSllesetrouve le centre-ville
A 2 plateaux: Tarterétset Montconseil

A 3 coteauxprononcés:

o Est du plateau de Montconseil : aucune voirie ne le
coupanttransversalementChemindu CGBle franchissant

~

de biais Uniqguement2 sentesdifficilesR QI OO 8§ &

o Ouestdu plateaude Montconseil: doublela coupurede la
ligne Corbeil ¢ Malherserbes Seuls2 points de passage
tous modeset un 2 dédiésauxpiétons(escaliers)

A Les zones en pente moins prononcée ne constituent pas une
coupuremaispeuventfreineraf Q dzéldsrAddesactifs

Sente difficilement praticable dans le coteau du Bas Coudray (gauche) et
longue déclivité bd. Dunant (droite ETC

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢LhbDb
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Hameau ae
bosir

L

Comen
Relief

duPer

Légende
ARitude

B s 00%m
B o otem
Bl swiem
B e s0se0m
[ ssasem
L m&@sam
Eewasam
B % wseem
| EETRILY
B o2 sr0aem
Bl ssem
B 5 50%m
B e <005
| EEPET
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I ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

MORPHOLOGMERBAINE

Lamorphologiede lacommuneest hétérogene constituéede quartiersplus
ou moinsdenseset plusou moinsgénérateursle flux :

A Centreville, comprenant?2 polarités : Corbeilet EssonnesComposéde
logements,commercesde proximité équipementset services Zone de
générationde flux importante

A Grands ensembles Concentrésessentiellementdans 2 quartiers en
rénovation urbaine évoluant vers un habitat dense : les Tarteréts et
Montconseil Concentrent de nombreux logements et quelques
équipements

A SecteursR Q K | dehdemoiammententre les 2 polaritésdu centre-ville
- densitéde population,R QS |j dzA LeI¥sSryidesplusfaible

A Zones pavillonnaires : presque exclusivementdes pavillons avec une
densitéde populationfaible

A ZonesR QI O indugirfeliespu commercialesgénératricesle nombreux
flux, dont des poids lourds (PL) Ellessont essentiellementocaliséesau

nord et regroupentf QS a dd&sydles B @ { (i Nds Dfi A 2 Wauk 2

commerceset ala santé
A Desespacewertset zonesnaturelles faiblementgénératricesle flux

Anoter également

A 3 polarités secondairesde proximité dansle quartier de la Papéterie de
Montconseilet desTarteréts

A 3 garesdu RERD surlacommuneet 2 & proximité immédiate

UNECOMMUNHEENCROISSANCE

A Entre 2006 et 20191a communea gagnéenviron 10 000 habitants (+ 25
%), sourcede déplacementsupplémentaires

t[!b
etc

(TYPOLOGIES URBAINES ET CONCENTRATION DE POLES D'ATTRACTION |

o
Essonnes ’ - ‘

> Roblnson eee)
m«ﬂd‘mdc
L’ f.’ 2 = :‘:‘.'.' ; ‘»" L .l/‘._:;

P b v T ".
y o
, N 1%
2 - /
#X X -% P e % ;-
)7 Y i\ V4 i CoAS
l o r ™ :
k- i e v LR o' 5 ) A, i\\
' 4 o \ O, b S “\ 7 A\ Y S
X \ 5 "~ o ‘ \ ) ¢ e
V4 ; %5 \\ D Ay - < i s
R T /s ( A S .
’ o 7 SN \ &~
R /4 \ : "
' A \ 4! Oy
| os
‘ ~ J \,
-A ) 1
t \ A N

Y
[ \
o d 9\
¢ (\ ------
L=
I ;
|
| - -
3\ i- | | | 7
{ Lecmoe TYPOLOGIES URBAINES | |

Contres Villes Histeriques
) [0 Grands Ensembles
Hatitats Denses
| Zones pavillonna res
|1 zamuze
| Grande rone scolalre
. Zones boickes, parce, cimetidres
| * Monuments classés et inscrits

277 périmitre de protection de sites |
L aoe” classés 1500m|
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I ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

DENOMBREURROJETS

A PNRWlesTarteréts: densificationde 200logements

A PNRWontconseil: pasR Q A Y T 2 pidcisesuilesgiderestanta batir

A Helio: environ700logements

A GrandsMoulins: 200-240logementset 4 800-7 000m? de RDCactifs

A ProjetPapéterie pasR Q A y F 2 pn@cisesulleXsglderestanta batir

A ZAOMontagnedesGlaises pasR Q A Y T 2 pidcibedukl@syglderestanta
batir

A Quartiergare: densificationR Q S y @00 INGryfents

A Sitedef QI yhapka$ §hsuspengourle moment

A Résidugde la parcellenon occupéspar le SMRdu Tzert : non connua ce
stade

A Secteurntermarché/Lidl/Quick Requalificatiora longterme

A Site INAPA: réflexionautour R Q dm(iveauquartier a proximité de la gare
RERde Villabé Pasde projet officiel. NécessiteR Q K € LJ2 polk valuera
t QI @Siyipadispotentiellementimportantssurle réseauviaire

A Projetde logementrue JeanBouvet: 150logementset R Q dp#isSerellesur
fQ9aazyys

A Reconstitution de la_résidence ADOMA: 288 chambres,la moitieé aux
Tartarétst QI azecMIHgementsséniorsrue du GeneralLeclerc

A Regualificationde f Q| ycéniréSagministratif : 108 chambresétudiantes,
23LLJ 1 gardien

A Requalificationde f QA Y Y &DFo: fréSidence étudiante (nombre de
chambreinconnu)et bureauxpour despersonnelcommunaux

A Maisonde f Q9 & &@ogrgnSnenon-connu,de part et R Q| ahi |adBe
Lafayetteau croisementaveclarue de Seine

A Nouveaucentredesservicegechnigues programmationen cours
A PortSaintNicolas aménagemenR Q dgpacepublicenbord de Seine

A RequalificatiordesalléesAristide Briand: suppressiordu parking centralau
profit desmodesactifs

A Piétonisationde la placeComtéHaymon

t[!b

Ville de Corbeil-Essonnes

=

Ville de Corbeil-Essonnes

1L =
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I PRATIQUES DE MOBILITE
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3 dZLJ$ N @"&Iﬁﬁ ?% SJ|' N\]j S >Y)Yé ;-yflj f:? g m Deux-roues motorisé m Voiture H Transports en commun

ACI Aded ISAS IV NOKES: 0S (RdAD S 22 0 . . . :
YI ABE GXESKE2 & S ? % £ NIi 8Y S y RS Parts modales des Corbefissonnois pour les déplacements domieitavail en
. A N . A oA 2011 et 2018
A 9 y (HNEBGM N By dz&Rk 8Bz3 | S P2 A BdENS
RSENI vy 832 ANY ¥R S ( NIRESKIINDOK S =

EY
S iR dS IR da NI PBOAFOSa ak @By
I YSyi

PPl
W W
— S

F d
J I OS .
P2 5% 444

%
T 2%
/ = Pas de transport
Marche a pied
= Vélo

= Deux-roues motorisés

= \oiture

= Transports en commun

61%

Parts modales des actifs habitant en Essonnes en 2018
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I PRATIQUES DE MOBILITE

MISEEN PERSPECTIVBESPRATIQUEBEMOBILITE®ESACTIFS
HABITANT& CORBEIESSONNES

A Pratiques de mobilité des actifs de CorbeilEssonnesproches
R QI dzoomi8unes trés urbanisées desserviespar le RERD
commeRisOrangisou MoissyCramayel

A ProcheségalementR QI y QGHhefSliedx historiques de grande
couronne comme Lagnysur-Marne (77) ou Montmorency, mais
sontencoreéloignésde grandspblescommeMelun ou Meaux

A Eloignées des communes limitrophes : [ Q dz&ded ®odes
alternatifs a la voiture est davantage développé a Evry
Courcouronnegqui disposede plusieursgareset R Q dégeaude
bus tres développé)et moins développéa SaintPierredu-Perray
(assezreprésentative des communes adjacentes excepté Evry
Courcouronnes)pien que f Q dzdlés Bebixrouesy soit un peu

plusimportant

[ dmaps.com

Normandie

Centre-Val de Loire

20 km N

e

10 mi % O—0 Lambert

Val d'Oise

Montmorency
°
°

Paris
Lagny sur Marne
Val-de-Marne
RisOrangis

. °
Evry-Courcouronnes e )
CorbeitEssonnes ®

°
Essonne
Melun

Hauts-de-France

Moissy-cramayepe ine-et-Marne

SaintPierre-du-Perray

Grand|

N

Bourgogne-
Franche-Comté

Localisation des communes comparéeRTC

Caractéristiques de la I 2YYdzy § Part déplacements ET|Part déplacement Pas de Marche Vélo Deuxroues
commune en voiture D-Ten TC déplacement motorisés

CorbeilEssonnes 59,3%
EvryCourcouronnes 48,1%
Communes limitrophes SaintPierredu-Perray 76,1%
Ris Orangis 56,9%
Commune proche sur le REIMoissyCramayel 57,5%
. , Lagnysur-Marne 57,8%

Bourg ancien englobé
Hrg ! g Montmorency 55,1%
. D Melun 48,2%
Chef lieu historique -
Meaux 48,3%

33,3%
40,1%
16,4%
32,8%
34,5%
32,8%
36,7%
37,5%
39,3%

1,9% 4,1%
2,8% 7,4%
2,6% 2,6%
2,7% 5,4%
2,9% 3,2%
2,4% 4,2%
2,9% 4,8%
4,0% 8,7%
2,1% 8,6%

0,3%
0,8%
0,8%
0,8%
1,2%
1,2%
0,7%
0,9%
1,3%

1,1%
0,8%
1,7%
1,5%
0,7%
1,6%
3,9%
0,6%
0,4%

Parts modales des actifs habitant dans différentes communes de grande couronne pour les déplacements dérai@iéen 2018- INSEE
t[!b 5QhwL9bc¢! ¢Lhb
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I PRATIQUES DE MOBILITE

A Les actifs CorbeilEssonnoistravaillent principalement sur la

commune(28%), a Paris(11%9 et & Evry-Courcouronne$9%) CorbeitEssonnes 5805 28%

A Lesprincipalesvilles de destination sont les communesproches I?aris 2402 11%
(EvryCourcouronnes, issesVillabé Bondoufle Mennecy) situées  EvryCourcouronnes 1994 9%
sur le RERD (Paris,Mennecy, Villabé, EvryCourcouronnesRis ~ Lisses 579 3%
Orangis)ou accueillantR Q A Y LI2EsIRN & & Laf ceritréide  Orly 323 2%

f QI 33f 2eved patiteichoyine(Paris RungisQrly) Villabé 301 1%
Bondoufle 285 1%

Mennecy 280 1%

PART#IODALE®ESACTIFEORBEIESSONNOIS RIS@fAhIS 245 1%
Rungis 237 1%

A La part des transports en commun est assezsimilaire vers les
principales communes de destination, sauf Paris (70%), Ris
Orangis(36%) et dansune moindre mesure EvryCourcouronnes

Principaux lieux de travail de€orbeitEssonnoien 2018- INSEE

(31%9, qui ont le point commund'étre desserviepar labranche ¢ .. essonnesmms |

principaledu RERD

A Les mobilités douce sont trés marginalesvers les communes
limitrophesmaist Qo toutefois un usagedu vélo deuxfois et
demi plus |mportant que la moyennea destinationde LlssesCeIa
peut en partie & QS E LJgrack dz&Ngrésence RQA G A y S NI
cyclablescontinus depuis CorbeilEssonnes2 dz& |j daéhtipaik
polesk QS Yddtigsds

Paris |
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I PRATIQUES DE MOBILITE

PRATIQUESEMOBILITE®ESHABITANTBARIRIS
A Quelquedisparitésentre lesIRIS
A Usagedes TCgénéralementplus élevéau nord |j dzCQsuct généralement

¥

plus élevédansles IRISprochesR Q dgyr,avectoutefois desexceptions. sk Sl L TS e
« Essonnneg&stNagis» ou « CentreVille » ;o o “STarteréta % Apport paris
A Tres forte utilisation des TC (>70%) dans les IRaBeréts centre> et ~N Vs 2
« Tarteréts Pablo Picassg fortement dotés en logement social ) w N
A Mis a part f Q L«\Wartéréts Centre », la marche a pied est utilisée dans | §de Ve g S 2 o
chacundesIRISdansune proportion non-négligeable

A Fortevariationdu vélo selonles|ris. Certains RISou sapart estplusélevée
présentantdesdénivelésmportants

A Partmodaledes?2 rouesmotorisésassezsimilaireentre les IRISautour de

=

Essonnes
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I PRATIQUES DE MOBILITE

PARTSMODALESDESACTIFSTRAVAILLANR CORBEIL
ESSONNES

A Voiture largement majoritaire (72,7%) légérement 2018 I4.4

supérieuralamoyennedu Département

A Transports en commun en seconde position avec
seulement19,3% de part modale Iégéerementsupérieur
alamoyennedépartementale

A Faible usage du vélo, environ deux fois moins que la
moyennedépartementale

A Méme constat pour la marche & pied avec une part
modale de 4,4% contre 6% en moyenne pour le
département

A Entre 2011 et 2018 Iégéreaugmentationde f Q dzaé 3 S
la voiture et destransportsen communau détriment de
la marche, des deuxroues et du travail ne nécessitant
pasde déplacement

A Fortes disparités entre les pratiques de mobilités des
personnes résidant et des personnes travaillant a
CorbeitEssonnes fort usagede la voiture (13 pointsde
plus) et plus faible usagedestransportsen commun (14
pointsde moins)pour lesactifsy travaillant

t[!'b
etc
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I PRATIQUES DE MOBILITE

LIEUX DE RESIDENCHES ACTIFSTRAVAILLANTA CORBEIL
ESSONNES

A 30%destravailleursa CorbeitEssonney résident

by

A Autres actifs travaillant & CorbeitEssonnes provenant de
nombreusescommunessituéesau Sudde la ville (SaintFargeau
Ponthierry, Ballancourtsur-Essonng Le CoudrayMontceaux) ou
de villes situées sur le RERD (EvryCourcouronnesMennecy
Paris Ris Orangis, SaintFargeadPonthierry, Le Coudray
Montceaux)

PARTSIODALE®ESACTIFFRAVAILLANA CORBE{ESSONNES

A Transportsen commun largementutilisés par les Parisiens(72%)
et en proportion conséquente par les habitants REVry
Courcouronne$36%)

A Voitures largement majoritaire (>73%) depuis les autres
communes

A Laprésenced'une gare du RERD dansla communede résidence
n'est pas synonymeR Q d2¢@r§e par modale de transports en
communcomme a Mennecy (6%), StFargeadPonthierry (4% ou
RisOrangig18%)

A Faibleusagedesdeuxrouesmotorisés,concentrédepuisquelques
villes: SaintPierredu-PerrayPariset RisOrangis

A Mobilités douce marginalesmaisf Q geyt noter un usagedeux
fois plus important que la moyenne départemental depuis les
communesde SaintPierredu-Perray(malgréla traverséedu pont
Patton)et Ballancourtsur-Essonne

t[!b

5QhwL9b¢! ¢Lhb
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Nombre d'actifs Part totale

CorbeilEssonnes 5805 30%
Evry-Courcouronnes 1044 5%
Mennecy 457 2%
SaintPierre-du-Perray 384 2%
SaintFargeauPonthierry 360 2%
Paris 350 2%
RisOrangis 308 2%
Savignyle-Temple 261 1%
Ballancourtsur-Essonne 245 1%
Le CoudrayMontceaux 230 1%

Lieu de résidence des actifs travaillant a Corblesisonnes en 2018INSEE

Corbeil-Essonnes I
Evry [

Mennecy I
Saint-Pierre-du-Perray i —
Saint-Fargeau-Ponthierry
Paris I

Ris-Orangis I
Savigny-le-Tempe I
Ballancourt-sur-ESson ne: i —
Le Coudray-Montceauxn: I
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Parts modales des actifsavaillant & CorbeHdEssonnes pour le motif
domicile- travail en 2018 en fonction de leur lieu de résidencéNSEE
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I PRATIQUES DE MOBILITE

AFFLUXEVEHICULBSXTERIEURS

A Lamajorité desrésidentsde Corbeiltravaillantat QS E (v
la petite couronneet Paris(75 %)

A La majgrité des actifs venant travailler a CorbeiEssonneslepuis
f QS E (vigriide §raatiscouronne(71 %)
A 62%(9 387) desactifsquittent Corbeilen voiture

A 81 % (11 013) des actifs de f QS E (ivihknSydmisvailler en
voiture chaquejour

A Un solde positif R QS y AA3BRvghicules entre dans Corbeil
chaquejour pour le travail (surlabaseR Q tiyx de covoituragede
1,2 personne/véhicule))

POTENTIHDEREPORIMPORTANBURLESVIODESACTIFS

A 53 % (3 096) des déplacementsdomiciletravail internes a la
communesont réalisésen voiture alors que leur porté y QS E O
pas plus de quelques centaines de metres a quelques km,
dépassantarement5 km

U Partimportantetransposablesersla marcheou le vélo
U Seulement0,8 %en vélo en 2018 soit 44 déplacements
A Dansun rayonde 10 km autour de CorbeilEssonnesyn total de 6

10415
déplacements

6 111 (59 %)

- —
- -

4084 (39 %)

\_3096 (53 %)
5804
déplacements

\
\
N ]3 276 (68 %) \|
\_ 1455 (25 %)
8 /7 1460 (30 %)
/ 13 (0,3 %)

4821
déplacements

9412
déplacements

-~ -
-

7 675 (82 %)
4201

\
1595 (17%) N\ déplacements a4 /
hN (0,8 %) 74
\ ’
\\\ 3338 (79 %) / J
4
\
~ 704 (17 %) a
Sso 42 (1%) d

-
-~ =
o

/ Déplacements en voiture / Déplacements en

transports en commun

/Déplacements en vélo

614 déplacementsentrant et sortant de la communesont réalisés
chaguejour envoiture pour serendresursonlieu de travail

U Part importante & Q A y & @aNdluge: distnce réalisable au
quotidienavélo,a conditionR Q dmyfironnementfavorable

U 55réalisésen vélo actuellement

A Enintégrantlesdéplacementsnterneset a moinsde 10km, 9 710
sontréalisésen voiture, soit 28 % desdéplacementgotaux

t[!'b 5Qhw
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Flux quotidien de et vers Corbelissonnes pour le travail en 20t8NSEEETC
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I PRATIQUES DE MOBILISENTHESE

etc

FORCES i FAIBLESSES : OPPORTUNITES | RISQUES
A Usage de la voiture et des A Part importante de la voiture A Tendance régionale allant A Poursuite de la hauses de
TC par legabitantsde . versCorbeitEssonnes :  depuis20ansversursage : t Qdzal 3S RS f I
CorbeilEssonnesohérent |  (essentiellement provenance dé  moindre de la voiture au . A Poursuite de la baisse de
par rapport a la localisation,;;  grande Couronne) conduisant & profit des modes alternatifs : f Odzal 38 RSa Y
ala mo_rphologie etala un sqlde positif de véhicules contexte favorable & servant A Accentuation du décalage
population de la commune.: RQS YOANRY w™Monn de levier par rapport aux tendances
Comparablea des - A Usage modéré des TCpour | A[ | (12 LJ2 3 NabslK A S y&§iShalés qui vont &
communessimilaires . _ venirtravailler a Corbeil . freinmajeurt  f Qdza I IS  BuburddS delles observées
Alioaas B (0 EdbnlRaneima | (raqutomsces S ACoboRssoms
certgins qugrtiers |IaI.SOI‘l RER est directe ] vallonnés) : A Usage de la voiture de plus
L . . A Faible usage des modes actifs | A Fortpotentiel de rabattement ;|  en pluscouteuyx, source
A Majorité des actifs de : - | it o : y > L. A
C ) . par les habitants et les actifs ! vers les modes actifs : fort ] ROIF LILJ dz&NR 338
orbeil vont travailler en venant a CorbeiEssonnes : . :
petite couronne/Paris assez oA o Py i usage'actuel Qe IaVVOA'ture sur;
bien desservie en TC Al _OOS yu, o!zl- UA 2y R;S tleQ deplacententskca0 Kml:
voiture au détriment des . A Usage déja marquéu vélo
modes actifs : depuis et vers quelques

communes prochesjont St
Pierre du Perray et Lisses

ENJEUX
U Améliorerla qualité de transportsurle RERD, ainsilj dzQ SlgsgakeBde CorbeitEssonnest lespolesR Q S Y delta Bommune

U Améliorer les liaisons modes actifs vers les principauxgénérateursde flux de la commune et vers/depuisles communesvoisinespour
favoriserle report modal sur les déplacementsinférieurs a 10 km : potentiel de prés de 10 000 déplacementsen voiture en partie
transposables

U Rendremoins attractifs f Q dzéld l&av8iture surla commune,notammentpour encouragetle report surR Q I daloNdSdies actifs venant
def QSE G SNRA S dzNJ

U Analyselesbonnespratiquesdescommunesimilaires

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[LG¢; {
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I VEHICULES MOTORISHUX

FLUXA [ HPM¢ ECHELLEOMMUNALE \
A AnalysessuedesétudesRIDER2012) et de Tecurbig2020) s
A 2 étudesreposantsurdescomptages

o Ensectionet directionnelsde février2012

o0 Ensectionet origine/destination(OD) de janvier2020
A Fluxayantpeu évoluéentre 2012et 2020selonTecurbis
A Fluxcohérentssurtouteslesvoiesauregardde leur statut
A Trafichétérogénesurla RN7, avecune pendulationversle nord : e

o Elevésentre le carrefouravect QI @&uy8 dz&i 1945et le
carrefour avec la rue de Robinson et au sud de la
convergenceavecla bd HenriDunand

o Modéréauvude sonstatut, surlesautressections
A RD148et RDi46rive droite :

o Pendularittmarquéeversle nord

o Fluxhétérogenessurentreles2 RD

o Flux moins déséquilibrésdans les 2 sensde la RD148 et
globalementmoins élevéssurcelle-ci que surla RD146

o Fluxélevésmaispascritiquessurles2 axes
A Pont: flux conséquentsavecun déséquilibreverst Q2 dzS &
U Baissede 42 %2012-2020. Confirmépar comptagesC®»1 (2018
A Quaidef Q! LdlelRPaNdi

o Fluxparticulierement dense en direction du nord aprésle
giratoireaveclarue de la Républiqugl 236 uvp/h)

o Fortdéséquilibreavecle sensinverse(324 upvh)
A Ruede la République: flux élevé versle sud (650 uvp/h) et 3 fois Trafic moyen en upv/h
plusimportant que versle nord lierd0°2
A Bd Dunant : trafic conséquent sens sudnord et modéré dans || B Traficmoyen enupy/hy
f QI .dtuxliss faible au nord senssud-nord du fait du transit par |

>

le quaiBourgoind Q2 LJSrip&rtye &namont t
3 N ) . etc o 1000m®
A Bd CombesMarneetrue R Q! y 3 2 (Bzttde I¥\Bieferrée): trafic el
modérédansles 2 sens,un peuplusmarquéversle nord CtdE t QI SANBcE@I2Z2AyiS Rdz
t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[L¢; {
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I VEHICULES MOTORISHUX

ZOOMSURLESFLUXDUCENTREILLEA [ HPM
A Fluxcohérentsmaisparfoisélevésau regarddu tissutraversé e B

110 290

A Flux plus élevés dans le nord du centre de Corbeil (pont, =) 40 S —k
RépubliqueParblay SaintSpire quais),faiblesa moyensau sud - @ :@, o . O]

A Fluxrue SaintSpireconséquent(512 uvp/h) en direction du sud
Bienlj dz€bk dén adéquationavecle statut de la rue dansle plan
de circulation,il apparaitélevé au regardde son étroitesse de sa
densité commercialeet de sontraitement avectrottoirs a niveau

A Comptages sur les quais de f QK & LIS N&® 302 B | /
représentatifs (reconfiguration du carrefour pont/bourgoinf
Mauzaissg Nosobservationsrévelentdesflux élevéscohérents
avecleur statut structurant,quiisolentle centre-ville de la Seine /

A FluxavenueDarblaymodérés maisil ne & Q pasileisontroncon |/ s Eivde Conr do Vi do CorbelEsonnes - volet

A nrd . ye . 130 clrculation
le pluschargé quisesitueat Q@&uditatoire République B o sy
A Fluxsontfaibles(<200uvp/h/sens): .
; TMIO (tous véhicules)
o AlléesAristideBriand . \ -

o Av Carnot,maisle trongon le plus chargésesitueat Q§
du carrefouraveclarue Champlouis T Al - —— R et

160 m = \ Proportion de PL
0 RueFerrayausudde la placeComtéHaymon avecun fort | - "1 ﬁ J o
déséquilibre(flux en directiondu nord 4 foix plusélevé) \ - 0 o
A Fluxun peu plus élevésau sud de la rue Ferrayen amontde la =———
RN/, maisrestantmodérés

A TauxdePL:
o Cohérents
o Plusélevésau nord (taux > 3 %) (pont, République,Darblay, pouvant en partie & QS E Lypakl§ cmAdire structurant de
plusieursde cessections ainsique la proximité desindustriesdu secteurApportde Paris
o EgalemenplusélevésalléesA. Briandet dansle secteurde la gare,du fait desnombreusedignesde bus

“

160 s :

300 VN 8360
2 0

Flux dans le secteur centrelle aux HR; Tecurbis 2020
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I VEHICULES MOTORISHUX

FLUXA[ HPSA[ Q: / |CORMNIUNALE A \
. . N , ek A mEE R >,
A Traficplus important & f HRS restant cohérent avecle statut des \;\;
voies,maisparfoisen limite de criticité rive droite
A Fluxdavantageéquilibrés sur la RN. 2 sectionschargées. entre
RD146 et la rue Robinsonet au sud de la convergenceavec fast”
Dunant Fluxélevéen particulierversle sud (1120uvp/h). Modéré %
auregarddu statut ailleurs
A Quaislarive gauche %
0 Baissede 46% quai de f Q! LdeParidansles 2 senspar
rapportaf HRM avectoujoursun fort déséquilibreversle nord %
Z
o Fréquentation toujours déséquilibréerue de la République: /E,
trés élevéeen direction du centre-ville (930 upvh ; + 43% par f .
rapportaft HRM), et faibleversle nord (190uvp/h) N oA
A Pont: stableversrive gaucheet en forte hausseen sensinverse E\\

(+84%). Il & Q| pAuktant du sensqui enregistreune forte baisse
entre 2012et 2020(-47 %) alorsque le flux reste stableverslarive
gauche Ledéséquilibreentre lessensseréduit

A RD148et RDU46rive droite :
o RD148 marquéepar la pendularité avecpresque4 fois plus de

flux Ij dz€HRM versle sud (1390 uvp/h, trés élevé pour une
2x1 voie) et restechargéedanst Q| smis(NE6 uvp/h)

o Fluxéquilibré dansles 2 sensRD146 contrairementa f HRM
élevémaispascritiqué

o Déséquilibreoute de StGermainavech fois plusde flux versle .
nord (1616uvp/h, chargecritigue) queversle sud(308uvp/h) = T.Z{:czaozyen gl il

A Traficélevéa modéré bd. Dunant,globalementsimilaire & t HRM [3] Trafic moyen en upv/hv
Tercubis 2020

etc o 1000 m @

en mobilité

CtdzE £ f QI SAZNREWR®22t 2Ay (S Rdz
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I VEHICULES MOTORISHSUX

ZOOMSURLEFLUXDUCENTREILLEA [ HPS

A Fréquentationtoujours cohérenteavecle statut desvoiesméme
siglobalementpluschargéegjuele matin

A Flux toujours plus élevés dans le nord (pont, République,
Darblay SaintSpire quais)et faiblesa moyensau sud

A Flux Av Darblay demeurant modéré (environ 320 uvp/h). La
sectionlapluschargéey” (phasfaitt Q 2 de&offitagesen 2020

A AvFerray:
0 Au nord volume de flux 3 fois supérieur en HPSIj dzQ4{ °
HPMdansles deuxsens Le flux modéré,en djrection du

pont (370uvp/h) et faible danst Q| sEISNS y

o Ausud,trafic modérg, plusélevélj dzCHPM k,:"’

A Fluxde la rue SaintSpire plus équilibré le soir avec424 uvph /
versle Sudet 252 uvp/h versle Nord. Néanmoinstrafic toujours

SN

Etude Coeur de Ville de Corbeil-Essonnes - volet
circulation

f Comptages automatiques des sections

jours ouvrables

relativementimportant auvu du statut de la voie = / : ..(M,
A Fluxfaibles(<200uvp/h/sens): : SIS = =
. . : — i
o AlléeAristideBriand BB o
o Av Carnot,maisle troncon le plus chargése situe af QS ' .I [rmm———
du carrefouraveclarue Champlouis ‘ : >
A Tauxde PL calculé par Tecurbisjournalier mais les comptages \ L . N
RIQERousindiquentlj dze&shplusfaible en HES _ Flux dans le secteur cents@® A f HBSC Fecutbi@2020
A Pasde comptagerécent des flux sur les quais, néanmoinsles
observationgle terrain montrent un flux éleve
t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[LC; {
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I VEHICULES MOTORISEBAT DU RESEAU

UNRESEABSSENTIELLEMBNTUIDRA [ KPM(L/ 3)

W w

A Carrefoursmmumérotéspour simplifierf QI y'I f @ & S

A Analysede la congestionréaliséepar ITERen 2012 Laplupart desanalyses
sont encorevalables lesflux étant restésglobalementstables(a quelques
exceptions) 2 modificationsimportantesde carrefours(K/Jet V) réalisées
depuis et une synchronisationdes feux sur la RN/ dans le centre
R Q9 & a 2e6¥§ndlysesRIDERNe sont pas reprises pour ces derniers

[ QS (TEMRSannexée Estprésentéeici une synthése

A Bonnefluidité généralemalgréquelqueszonesa fort taux de congestion,
essentiellemensur certainsaxesstructurantssur 3 principauxsecteurs

A SecteuRN sud/st-Lazare

::Carte—Géné;ale de flux en HP du ma.t.i.n_-Satura!ion:[

etc

o GiratoireF: RCinférieurea 10 %et desremontéesde file surla RN/

nord et sud. Laproximité des arréts de bus et la fréequenceélevée
accentuentponctuellementiesremontéesde file

CarrefourE : RCau minimum de 20 % sur chaque branche mais
blocageset remontées de files ponctuelles pouvant impacter le
giratoire Fou descendresurlarue StLazare

Carrefour D : géométrie complexe avec le passagea niveau au
centre. Fluide,exceptélors de la fermeture du passagei niveauavec
guelquesremontéesde file. Problématiqguede mauvaisrespectdes
cédezle passageavectrés ponctuellementun véhiculepouvant se
retrouver sur les voieslors de la fermeture du passage Passagex
niveauclassérouge par la SNCFShuntpar la contre-allée de la rue
Paul Bert, notamment lorsque le passagea niveau est fermé et
géneredesremontéesde file

t[!b 5QhwLO9b¢!
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. s Taux de congestion >100% E/
vl/
>»90% a = 100% £ p
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I VEHICULES MOTORISEBAT DU RESEAU

UNRESEAHBSSENTIELLEMBENUIDEA [ HPM(2/ 3)
A Secteurcentre Corbeilrive gaucheet rive droite

0 Axe RD148446 : giratoire X ne permettant pas un écoulement
satisfaisant de la RD446. Le flux provenant du pont continue
majoritairement tout droit route de St Germain, contraignant
f QS O2 dde|8RDEG dréantuneremontéede file

o CarrefourV avecplusieursmouvementsinterdits pour maintenir la
fluidité (tout droit depuisle quai Bourgoininterdit saufpar la voie
sur berge, tourne-a-gauche(TAG)de Bourgoininterdit impliquant
R QI faifeSIdiditour au giratoire X) Fonctionne globalement
bien. Ce carrefour a été reconfiguré avec notammentf QA y @ 9
de sensdu quai Bourgoinet f QI @ydelguesinterdits qui ont

permisde le fluidifier

o CarrefourT : Remontéesde file surla rue de la Républiqueet sur
le quai Mauzaisseo y QI (i Gp&siempght). Yasortie de camions
desgrandsmoulinsdansle giratoireaccentudesdifficultés

0 RueSt Spire: la déposedes élevesdu lycée au débouchéde la
passerellduquaidef Q9 & §éhdfefdeSralentissements

o0 Ruede la Quarantaine: la déposedes élévesdu college St Spire

géneredesralentissements

U [ QS (deARcirbispréciseque la circulationest globalementfluide, hors
congestiongonctuellescommet QI @u@déntdPatton

U Toujoursselon Tecurbis les ralentissementsaux carrefours sont limités,
avec un maximumde 15 a 20 m de remontées de file en approche
(giratoire rive droite du pont Patton, carrefour Darblay / République,
carrefour Feray/ Carnot),ce qui est moins important que ce qui a été

identifié en 2012

etc

::Carte—Géné;ale de flux en HP du maiir\_-Saturalion:[
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I VEHICULES MOTORISEFAT DU RESEAU

UNRESEABSSENTIELLEMENTIDE [ KPM(3/3)
A SecteurEssonneskN nord

etc

o CarrefourK: réaménagélepuismaisil ne parvientpasa écoulerde
maniéresatisfaisantde flux def QI &g ozb45. [ QI delNds
ausuddu giratoireaccentueponctuellementa file

o CarrefourJsimplifieen mémetempsque le carrefourK en mettant
a sensuniqueentrantf QS E (i ddSsMi& 1& Bute Lissesafin de
supprimer le shunt de f QHuZB mai 45 congestionnéegt en 'y
interdisantt QI eOrAGdepuisla RN sud Quelquesvéhicules
empruntenta contre-senscette voie pour shunterf Qd#u@ mai 45

o CarrefourG : fonctionnementfluide en HPM A noter la difficulté
desvéhiculesen TAGdepuisle bd. Michel versla rue Tassignyau
carrefour Michel/Tassigny Le flux important venant R Q Sate
contraintle TAGformant ponctuellementune remontée de file sur
le bd. Michel. Levéhiculeen TAGcoincédansle carrefoursetrouve
ensuiteavecune faible visibilité aumomentou passeau vert larue
Tassigny alors |j dzQokcupe encore le centre du carrefour
Temporalitéde vert a retravailler

0 Section entre les carrefours A et G ayant bénéficié R Q dzy]
synchronisatioresfeuxdepuis2012, ayantamélioréf QS O 2 dzt

:Carte}iéné;a le de flux en HP du mafin_-Saturalion:[

LEGENDE

. s Taux de congestion >100%
>#90% 2 =100% N p
| !
i0 \ !
>=75% & =90% B P
N,
EN™ !
@ — 5% ‘ k !
z — INEY & _\ /

t[!b

Ktat du réseau aBPMc¢ ITER2012
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I VEHICULES MOTORISEBAT DU RESEAU

UNRESEADAVANTAGEONGESTIONNEPS1/2)
A Zonesde tensionsessentiellementsur certainsaxesstructurantssur les 3

principauxsecteursdentifiéesa f HRM avecune congestionamplifiée

A SecteuRN sud/st-Lazare

o Giratoire Fy (lus de RG générantdes remontéesde file sur la
RN nord et sud,ainsique le bd. Dunant Celuici est parfoisbloqué
pardesremontéesde files descarrefoursFet le Dunant/Allende

o0 LecarrefourEavecdesRCfaibles surla RN/ (entre 20 %et 10 %)
générantdesremontéesde file surla RN7 impactantle carrefourF

o CarrefourD: problemessimilairesa t HRM

A Secteurcentre Corbeilrive gaucheet rive droite

0 AxeRD148 446 saturéen approchedu giratoire X En2012 sesRC
globales étaient négatives,générant des remontées de file sur
toutes les branches Labaissedes flux enregistréesur le pont en
2018 et 2020 a pu améliorer légerement la situation, mais le
secteurrestecongestionnén HP,en particuliersurla RD146

o Conditionsde circulationmoinsbonnescarrefourVlj dzCHPW

o CarrefourT : congestionaccentuéeet étendue a tout le secteur
avecdesremontéesde file rue de la République,quai Mauzaisse
rue Dablayet bd CrétéduesauxblocagesdescarrefoursS, T et U
du fait de f QA Y LJBuN{@rdvehidnt du pont redescendantvers

Crété via Républiqueet Darblay Ce flux limite £ QA y ades\J
véhicules venant des autres branches, y générant R QI dzij

remontéesde file

U Tecurbisindigue ne pasavoir observéde problématiquesparticulieres,si

etc

cey Q Paéndtuellementdesremontéesde file 2 dza ljLSiéhiculessur le
Pont Patton versla RiveDroite, sur la voie de dépassement/TAGt 2 a 3
véhiculesarrétésauxintersections(Quais/ pont Patton)

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L]
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. s Taux de congestion >100%
>=00% 3 =100%
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I VEHICULES MOTORISEFRAT DU RESEAU

UNRESEADAVANTAGEONGESTIONNE HPS2/ 2)
A SecteurEssonnefkRN7 nord
o Carrefourk: congestiomaccentuéea f HRSsurt Odiu@mai 1945

o CarrefourG: fonctionnementfluide, avectoutefois une RCde 10 %
surle flux en TADdepuisla RN/ en direction de RobinsonDifficulté
similairea f HRMsurle souscarrefourMichel/Tassigny

0 Sectionentre lescarrefoursA et Gdavantagechargée
o CarrefoursB et Ztrés chargéscontrairementa f HPM, dansle sens
Nord-Suden sortiede la RN/. CarrefourZ saturé avecune RCtotale

négative,générantdesremontéesde file importantes sur Combes
Marne et moinsmarquéessur Angouléme

]LCarte Génér_ale de fluxen HP du soi( - Saturation 41

LEGENDE

. s Taux de congestion >100%

>=00% 3 =100%
>=75% 4 =90%
@ — 5%

Ktat du réé?tea? PSS ITER2012
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I VEHICULES MOTORISHESANSIT

DESFLUXMAJORITAIREMENENTRANSIT
A ITERaréaliséen 2012uneenquétecordonquiapermisR QS @t # azR&NAdksjirationdesflux
A Lesvolumesde flux internes sont largementminoritaires (6 % estiméspar ITER et varient peu
entref HRMet f HRS
A Lesfluxentrant sontR Q A Y LJ2 middrég (1% 19 %) et varientégalementpeu
A Lesflux sortant sont un peu plus importants (19 & 23 %) et sont presque50 % plus nombreux a
fHRS|] dAHRM
A Lesflux detransitsont:
o Largementdominantssurle réseau(57 %af HRPMa 63 %af HRJ et leur volumecroitde 50
%afHPS
o Concentréssur?2 axes:
- 20 %du total surlarive droite a tHRMet 40 % a f HRS(1 850 uvp). Larive droite
accueillantméme80 %de la haussede flux de transit observéea t HRS1 200 uvp)

- 20%du total surla RN7 at HRM(630uvp). [ QI dz3 Y Sgfobatede Mg tyaversant
constatéeentre le matin et le soirne a QS ¥ P& SuilaB\V. Le volume en transit
restesimilaire(625uvp). Celleci perd enimportancepour le flux de transit a f HRS

- Le reste de f QI dz3 Y Sdes fluXi kafeysant entre matin et soir (300 uvp)
corresponda de tres |égeresvariationssurde multiplesitinéraires

U Lalocalisationde la communeau carrefour routiers de plusieursaxesstructurantsdu sud-est de
f QF 33 2pasiiné(RN2 RNLO4) et R QS y @ SnikiBainiBnale(RDI48-RDI46, pont de
f Q! Raidp,RDI46, R26) conduitlacommuned étre traverséepar un flux de transit important

U [ QS & i Myl paik @egflux de transit effectuée par ITERreposesur f Q K & LJue lesflaxs
internes en voiture sont R Q S y @00R3D yvp en HP Cette estimation nous apparait fortement
sousévaluée Elle pourrait étre multipliée par un facteur 3 a 7, au vu de la part de travailleursde

Corbeily résidantet du taux de venueen voiture. Celaconduiraita un taux de transit R Q S y @5 I

%enHPMet 45-50%en HPS
U Cetaux de transit demeureparticulierement élevé pour une communede plusde 50 000 habitants,
constituantunp6leR QS Y LJ 2 A &

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢LhbDb
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Synthése de la typologie des flux le soir
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I VEHICULES MOTORISHSANSIT

CONCENTRATIORES VEHICULEEN TRANSITSUR LESAXES
STRUCTURANESSURQUELQUESOIEDEDISTRIBUTIONHPM

A Lamajorité des véhiculesentrant sur la communene fait lj dzQ
transiter : 57,5 %

A Les taux de transit les plus importants sont logiquement
enregistrésessentiellemensurlesaxesstructurants:

RD148: 86 %
RDI46: 84 %
RN/ :52a70%
Avenuedu 8 mai1945(RD146) : 67 %
Routede SaintGermain: 61 %
Quaidef QI LdeRalsln6 %
A Quelquesvoies de distribution, essentiellementau nord-ouest
présententdestauximportants:
0 Routede LissegR[26):62%
o0 RueMaintenant: 57 %

A [ QIREX38RDI46 est trés majoritairement emprunté par des
flux qui ne sont pasen lien avecCorbeilEssonnes

A LaRN7 f Q @adisilansune mesureun peumoindre

o

o

280

460 -

Flux entrantd 2 NI FHPN et éstinfattdon du transit
CITER2012-ETC
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I VEHICULES MOTORISHSANSIT

CONCENTRATIORES VEHICULEEN TRANSITSUR LESAXES
STRUCTURANESSURQUELQUESOIEDEDISTRIBUTIONHPM

A Letaux de véhiculesen transit sur la communeest encore plus
élevéat HPS 63,5 %
A Les taux de transit les plus importants sont logiquement
enregistrésessentiellemensurlesaxesstructurants:
RD446: 96 %
Routede SaintGermain: 73 %
Avenuedu 8 mai 1945(RD146) : 69 %
RN/ : 66 %
RD#48: 57 %
Quaidef QI LdeRamsibl %
A Quelquesvoies de distribution, essentiellementau nord-ouest
présententdestauximportants:
0 RueBrunot: 66 %
0 Routede LissegR[26): 60%
0 AvenueDeGaulle: 56 %

A [ QI BB48RDI46 et en particulier la RDI46 est trés
majoritairement emprunté par desflux qui ne sont pasen lien
avecCorbeilEssonnes

A Laroute de StGermain (RD®47) est particuliérement utilisée
par desflux de transit a f HRS

A LaRN7 f Q @adisilansune mesureun peumoindre

o

o

Flux entrantsortant a lIPSet estimation du transit

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59
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I VEHICULES MOTORISHSANSIT

CONCENTRATIONESFLUXENTRAN-BORTANSURQUELQUESECTEURS
A ITERaestimélesprincipauxitinérairessuivis, apartirdef QS y Catmporii S

A lIs sont différenciéspar desvariationsde couleursen fonctiondef Q2 NJ|
desflux. Lestraits ont une épaisseuproportionnelleauxflux représentés

A Le plan de circulation ayant peu évolué depuis 2012, les principaux |, -
résultatsmisen évidencea f HRMpar ITERen 2012restentR QI O U: dzl £

0 OrigineSud: parts égalessur RN/ et Dunant,puissedivisesurle quai et

etc

Lesprincipaux axesstructurants sont les plus empruntés : RNz, Dunant,
guaisBourgoinet Apportde ParisJe pont,f Q REE43-RD146

Des axes de distribution ressortent : DarbalyTassigmlLeclerc, Notre-
DameDarblayBriandMichel, CombesMarne-Papéterie Angouléme

1 shuntressortessentiellement DauphinéeOrmesa la placede Chevalier

Carnotpour sediluer dansle centreou passerrive dro

o OrigineSudOuest: versrive droite par Valléset Briand
o OrigineQuaiRiquiez: récupéreDarblayet se divisepar Crétéet Leclerc

Fluxun peu plusmarginalpar StSpire

o Origine StGermain: méme logique que les flux originairesde Riquiez

maisavecune part plusimportanteversStSpire
: versStSpire

et Jaures: principalementvers le sud (RN). Les flux
transversauxie MaintenantversEvryFranciliennesontasseZaibles

: enmargedu secteu

0 Origine Quai Apport Paris: se diluent dansla ville, maisle flux le plus

importantesten directionde StGermain

Desconcentrationgde flux ressortent:

1.
2.

3.

B

Auniveaudu centre-ville, notammentaf QI LILAN@OQK S

Au niveau du centre RQ9 a

':Principaux itinéraires identifiés le matin

ite

rversMaintenant

a 2 y (Cerefour

RNr/Tassigny/MichelFerrayRobinsonen particulier)
AuxcarrefoursRN//Maintenant/8 mai 45/Rte de Lisses
AucarrefourRN//Dunant

Autourdu passagex niveaude la garede Moulin Galant

O shunt

Concentration de flux

<+ Principal corridor de flux

Corridor secondaire de flux

7
1045 - -

I

Flux matin
S)lmthése

Enuje 5555 uvp
Sortje 5515 uvp

t NAy OALJ dzE A G A yHPM& IRERBE2- RS

PLAN @DRIENTATION DES MOBILITES
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I VEHICULES MOTORISHSANSIT

CONCENTRATIONESFLUXENTRAN-BORTANBURQUELQUESECTEURS

A

Le plan de circulation ayant peu évolué depuis 2012 les principaux
résultatsmisen évidencea |I®PSar ITERen 201 2restentd@ctualité:

o Origine Sud: parts égalessur RNV et Dunant, puis principalementvers
Carnot(et aujourd®ui par lesquais) pour passerive droite

o OrigineSudOuest: versrive droite par Vallés/Angoulémet Briand
o Origine Quai Riquiez: a parts égalesau giratoire, puis cbté rive gauche
récupéreDarblayLeclercpour sediluer surplusieursitinéraires
0 OrigineStGermain: principalementversStSpire
: restentessentiellementive droite, surtout tout droit

et Jaures: contrairementau matin, se divise entre RN/
versle sudet la traverséedu centre versPatton, par Briandet Féray Les
flux transversauxvers Evry ou Franciliennesont modérés, une partie
récupérantia RN/ pour éviter la retenuesur 8 mai 1945

: enmargedu secteur,versMaintenant
Lesflux versle sudouestexistentmaissontmarginaux

0 Origine Quai Apport Paris: se diluent dansla ville, maisle flux le plus
importantesten directionde StGermain

Les principaux axes structurants et de distribution utilisés a I®IPM
ressortent

Larue Ferrayestdavantageutilisée qu@I®PM

U Lesflux transversawentre la RN/ et le centre-ville s@talent sur 3 axes
de distribution paralléles

U LeshuntDauphinéeOrmesestmoinsemprunté qu@ I®IPM
U Lesconcentrationgde flux observéesa I®IPMle sontégalementa I®IPS
U L@rganisationdu réseauviaire sur la communeconduit & concentrer les

etc

flux, dont une part importante, si ce n@st majoritaire, du transit dansle
centre-ville et dansle centred&ssonne

t[!b

(Principaux itinéraires identifiés le soir

325 \

Concentration de flux
<P Principal corridor de flux

Corridor secondaire de flux

|

4000 - -/

1 | 745

X

Flux soir
Synthése
1

Entrge 6 955 uvp
Sortje 7 420 uvp

5QhwL9b¢! ¢Lhb
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I VEHICULES MOTORISESOM TRANSIT CENTRELE

DESFLUXMAJORITAIREMENENECHANGEVEQ ECENTREILLE S8
A Letransitreprésente46,6 %desflux al®PMcontre 41,9%a |®IPS

A Lesflux sortant du périmeétre représentent39,3% du total des flux d@changea
I®IPM contre 60,7% de flux entrant : le centre-ville attire des flux : emplois,
éguipementscommerces

A Le soir, les flux sortant du périmétre représentent 51,3% du total des flux
d@change,contre 48,7% de flux entrant : le centre-ville attire encore des flux
pour dQutresmotifs : achats loisirs,etc.

A Letaux de transit dansle centreville se rapprochede notre estimation corrigée 7 A4 8708 pang
desflux de transit de I@tude dOTER ce qui est cohérent avecles itinéraires de :
transit identifiés a I@chellecommunale qui transitent presqueen totalité par le
centre-ville (secteurRN/ ou secteurquaisrive gauche/pont/rivedroite)

3340 (32

2167 (21%) ¢

——
Etude Cceur de Ville de Corbeil-Essonnes - volet

clrculation

Typologie des flux (en uvp)
Période de pointe du matin

e de Fenquéte

."_,/-""‘A- ’ Trafic d’échange entrants
3 / Trafic d'échange sortants
‘\ ’_ =P Traficdetransit
Flux entrantsortant a lBIPMet estimation du transit-
Tecurbis 2020
4 A.,/ ..........................
Répartition du trafic par type de flux (UVP) 5574
300K .\‘~._.
a‘f‘j 2 : 3455 (283 A LXK O
= 20000 1 NG ARG,
¢ 15000 B Tot échange+ transit : % ) ; /
u /' 3644 (29,8%) : : /
2 1000 Sortant
= 5000 W Entrant ; - '
) W Transit £ 2 Etude Caeur de Ville de Corbeil-Essonnes - volet
u — S .,/ - circulation
Heure de Heure de £ 5 120 (41,9%) T:iogccdzxz;::c(;: \;va:t
pointe du pointe du -
mann SO
Heure de pointe ) s
2
Trafic d’échange entrants
Classification du trafic selon les heures de pointe (échange et transit) PP Tcthangesonans
¢ Tecurbis 2020 \ - A s el i

etc
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I VEHICULES MOTORISESOM TRANSIT CENTRELE

ACCESUCENTREILLECONCENTRESR.ESAXESSTRUCTURANTBPM

A LesVLse concentrentsur quelquespoints R Q' Qucgrire-ville : 8 axessur 15
représentent82 %du trafic en entrée-sortie

A Ces8 principauxpointsR Q| @t@&sartie sontrépartisaux2 extrémités:

o Ausudouest: LaRN, en particulierdepuisle nord (2 994 VLau nord, 1
223VLausud)et larue de Robinson(1 650VL): 38 %du flux

o Aunord-est:laruedef Q! LdeRaNsil 766VL)la RD446(1495VL),la
RD148(1383VL)et laroute de StGermain(1 042VL): 37 %du flux

0 Seuleexception: le bd. HenriDunand( 1 003VL): 7 %du flux

A Celacorrespondauxaxesstructurants

A Ladiﬁérencgde volymesentre Le postenord de la RN/ et le poste sud est portée
parletrafic R QS O Khegluéb8pplusimportantde/versle nordlj dzCHudiz

A LesPLseconcentrentégalementsurlesmémespointsR QI O88% &

A UnpointR QI (V@dvhéeﬁtr(::-tq\utefois alui seulun quart desPL(249) : le quaide
f Q! LdeRaNgguia QS E LJdér ke jrézéncedesgrandsmoulinset R Q dzges
directala RNLO4aunord

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb
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I VEHICULES MOTORISESOM TRANSIT CENTRELE

ACCESUCENTREILLECONCENTRESR.LESAXESTRUCTURANTBPS
A Lesoir,lestendancessontglobalementsimilairesauxobservationsiu matin
A Onobservequelquesvariationsimportantes sur certainspointsd@cces
o RD146Sud: +300vl (+20%)
0 RueduBasCoudray. -150vl (- 35%)
BoulevardHenriDunant: -350vl (- 35 %)
RN/ Sud: +500vl (+40 %)
RueRobinson +500vl (+30%)
0 RueEmileZola: +250vl (+60 %)

A Letrafic estdavantageconcentré avec?7 axessur 15 qui concentrent76 %du flux
entrant-sortantdu centre-ville

A llssontrépartisaux2 extrémitéscommea |®IPM:

0 Ausudouest: LaRN, en particulierdepuisle nord (2 848 VLau nord, 1
717VLausud)et larue de Robinson(2 188VL): 41 %

0 Aunord-est: larue de|®@pportde Paris(1 811VL),laRD146(1 820VL),la
RD148(1388VL)et laroute de StGermain(932VL): 36 %du flux
0 LebdHenriDunandn@n fait paspartie a | ®1PSavec4 %du flux
A ConcernantesPL Jestendancesdu matin sontglobalementrespectéesavecune
majorité de PLqui transitentparle quaide |IQpport de Paris(30 %)

A Contrairementa la tendancegénéralesur le périmétre, le flux de PLest moins
important a I®IPS(- 30 %). |l s@git dQne tendancenormaleet courantepour les
PL

o O O

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb
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I VEHICULES MOTORISESOM TRANSIT CENTRELE

CONCENTRATIQEEFLUXDETRANSIBURQUELQUESECTEURSIPM

A Tecurbisa identifié les principauxflux origine-destination (OD) transitant dansle
centre-ville. Lesflux représentatifs(supérieursa 30 VLet 5pl) sontreprésentés

A A 1®IPM les flux de transit se concentrent principalement sur 3 corridors
correspondantiuxaxesstructurants:

o RN/
o0 Riveggaucheet droite dela Seine
A Desflux de transit,un peumoinsimportants,sont égalementvisibles:

o Delarue de Robinsonausudouestde lavoieferrée)ala RN/ Nord

o Delarue Dunantalarue del®pportde Paris: viale centre-ville, soit par:
- ChevalierSaintSpireet lesquais
- CarnotChamplouid-erraylesquais
- CarnotChamplouisCrétéRépubliquelesquais

0 Viale pont de et/ou vers La RD146, la route de SaintGermain,le quai
Bourgoinet la RN/ Nord

o Viale quaiBourgoin/larive gauchede/versla RN/ nord
A Cesrésultats:

0 Sontcohérentsaveclesitinéraires principalementutiliséspar les flux de
transit et d@changeobservésa |@chellecommunale

o Confirment que la concentration de flux dans les secteurscentre-ville,
notammenta |@pprochedu pont, et du centre dEssonnesst constituée
d@ne part non négligeablede flux de transit

o Montrent un volume moindre de flux de transit par les rues Notre-Dame
et St-Spireque par lesquaiset lesrues Carnotet Champlouis

A Lesitinérairesde transit PL:
0 Sontdavantageconcentrés. RN/ et rive droite

o Evoluentpeu dansl®@ypercentre: quelquesflux entre Bourgoin/Dunantet
Apportde Paris

A L@rientation dominante est sud-nord et s@xpliquepar la localisationau nord de
la RNLO4, de |Qctivité économiqued®vryet au-delade la petite couronneet Paris
: cesflux sontconstituésnotammentde pendulaires

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb
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CONCENTRATIOEFLUXDETRANSIBURQUELQUESECTEURSIPS
A [ HPSprésente plus ROD diffus, & Q S E LJtpar lingzteytiance généraleselon
laquelle les motifs de déplacementsdu soir sont plus diverses(pendulaires+
loisirs+achats)

A LesprincipalesODrecenséessuiventlestendancesdu matin surles 3 principaux
corridors (axesstructurants),avec une inversiondes volumesen rive droite et
entrela RN et le secteurRobinson(sensNord versSud)

A Onconstatequelquesflux significatifsentre :

o ApportPariset laRD148 Sud(viaPatton)

o EmileZolaet Robinson

o Dunantet Apportde Paris(moindrelj dzCHPW)
A Lesitinérairesde transit PL:

o Sontencoremoinsdiffuslj dZAHEM

0 Sonttoujours majoritairementconcentréssurla RN/ et dansune moindre
mesurerive droite

o Anoter un flux surlesquaisrive gauchedavantageprésentslj dzCHPW
o Evoluentpeudanst QK& LISND Sy (i NB

A Cesrésultatssont égalementcohérentsaveclesitinérairesprincipalementutilisés
par lesflux de transit et R Q S O Kobsgr#Sat QS OdérBniubapar ITERen
2012

A Cesrésultatsconfirment ceuxétablisen HPM:
o0 Laconcentrationde flux de transit dansles secteurscentre-ville

o Lesflux de transit via les voiries a préserver (rue St Spire,Notre-Dame)
sontmoins prononcésque parlesquaiset lesrues Carnotet Champlouis

+
t[!b 5QhwLO9b¢! ¢Lhb 59¢
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Volume des flux (VL) selo®@¥igine et principales O/
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g

%LFSa FfdzE ot[ U0 &aS¥ 2y
HPSC Tecurbis 2020 Page



I VEHICULES MOTORISBSIUNTS

PEUDESHUNTS
A [ QS kamRiepar I TERevoque? itinérairesde shunt:
o Entrele bd. LouisLecouillardet la rue de la Papeteriepar le

secteurde la Nacelle(rue Bernardinde SaintPierre,rue Paul
et Virginie)
o Entrela RN/ et IeAquai Bourgoinpar la rue de la Dauphinée
etf QI dedOsBrtes
0 Unrisquede shuntdu bd JeanJauresRNY) parf QI Odbiy

Généralde Gaulleest évoqué
A [ QS iddZRe&urbisévoque cette possibilité dansle vieux Corbeil
lorsdu marché,sansidentifier R Q [c@&n&erné
A Lesentretiensy Q 2pgsifait ressortir de problématiquede shunt,
exceptérue du Trou Patrixen évitementde la rue SaintSpire

A Lesorientations devront toutefois veiller a dissuaderf Q dziés3

voiesde desserteauxflux entransitlocalou intercommunal

@) Risque de Shunt

u,’
"
K3
RD446
e\;\‘:Ses
qed 4
N
/ % N
/ & Rue de G Allée des
, .\o‘e Oormes
19 03\.\9“
\ e
&
£ |8
Q 3
g S
P\ $ %
\ A
7
3
o
=
=4
~N
@==) Shunt

etc o 1000 m @

t[!b

etc
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i en mobilité
Principaux shuntg ETC
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I VEHICULES MOTORISGESTION DES CARREFOURS

DESMODESDE GESTIONDESCARREFOUR
ADAPTESUXFONCTIONBESVOIES

A Analyséeen centreville par Tecurbis
A Typesde carrefours:

o Priorités a droite et stop pour les
intersectiongplutdt secondaires
o Giratoireset feuxlescroisementdes
axesprincipaux
A Giratoires principalement de type mini-
giratoire (rayons extérieurs compris entre
7,5m et 12m) ; dimensionsadaptéesaux
contraintesurbaines

A lIs peuvent engendrerdes problématiques |:

de giration pour les véhiculesa fort gabarit
(giratoire RDI46/RDA48, giratoire Apport
Pariset avenueDarblay

A Certains carrefours peu lisibles et

. {ecurbis
| lecurbls,

Légende ke { ’.
O Carrefourpar ligne de Stop z‘ =
O EﬂY'@'OUfeIfQKO"P 3
O Carrefoura feux- SLT
O Priorité 3 droite

w s .
/
‘._-,‘,"? : B \
M 4
Y t. o* e 3t
4 Sy
"N & .
(> v
v
g X
£7 5
w y 4 & 4 ¢
4 ¢ &
/ Q= g
y A A . \
&
/4 /
/”l“..., L | ' :
& fq‘.‘%
A\ LI % N‘:
& p

-
Yous £ ~

|

Iype de carrefour

Signalisation

lumineuss tricolore

Stop

Typologie des principaux carrefours

potentiellement accidentogénes

notamment le carrefour entre f QF @Sy dzS

Darblayet le boulevardCrété

A cCarrefour RN//Robinson/MichelFeray
/Leclerc particulierement vaste et semble
surdimensionné

etc

PLAN @DRIENTATION DES MOBILITES
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I VEHICULES MOTORISESS

DESPLCONCENTREBSERTAINSBNDROITETSURLEPRINCIPAUKXES
A 4 zonesconcentrentla majorité desPL 3 devraientfermer a court terme::

0 ZA et ZI GustaveEiffel, quai de f Q! L-Bal®s N site des grands

Moulinssudvaétre requalifiéet perdresafonctionindustrielle

0 ZAdesGrangeCoquibud Qh dzS &

o PortStNicolas:f QI Owviade@duileSveclafermeturede ce port
o INAPAa Villabé(accesdepuisCorbeitEssonnes)yjui devraitfermer

A PLempruntent:
o0 Essentiellementle réseau structurant :

Pari,RD146, RD148 et route de StGermairrive droite

o Parfoislesvoiesde distribution : bd. CombedMarnes,bd. Julesvallés,av.
dela gare,rue RQ! y 3 2 dz de ¥a Papeterie la rue St Lazare,bd. Louis

RN/, bd. Dunant, rue des
Chevaliersguai Bourgoin(convoisexceptionnelsdu port St Nicolaspour ces
trois derniers),quai Mauzaissenord, av du 8 mai 1945 RNLO4, quai Apport

Lecouillardproblémede gabarit desPLsur celuici sousle pont SNCF
o ParfoisPLégaréssurdesvoiesinadaptéesploquantla circulation

o Centresvillesde Corbeilet R Q9 a & éwntrdiiisipour les

PLet les

bus: girationet étroitessede voirie

A Centreville de Corbeil relativement épargné en

dehorsde quelquesPLliésal@Qctivité commercante|. -

A Centred®ssonnes 2 axesprivilégiés par les PL:
Papeterieet LecouillardGare

A lter a identifié en 2012 les points noirs (carte)
Principalesausegle cesgénes.

o Stationnemengénant(licite ouillicite)
Gabaritcontraignantde certainesrues
Gabaritinadaptéde certainscarrefours
GabaritdQuvragesi@rt (pontsRER)
Cumulde critéres

O O O o

/ 4 "
T Ger

" PROBLEMES DE CIRCULATION DES PL/OM/TC

-t *
4
*
LEGENDE
Ramasszage OM
B Ruc Seatc (su rendu Ebuite)
O
w Care vge o
Ciradation Peids Lourds
R GrisosCrmionnOumptdAn

Transport es Comman

A0 vole amsi (ue caucde ceataing

o agesclat posert égalerent
oty émne

etc

Axes de transport

exceptionnelg Géoportail

t[!b
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Principaux axes de circulation des PLTER 2012
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I VEHICULES MOTORIS¥SESSE

UNEFFORPARTIEENFAVEURELAMODERATIORELAVITESSE

A 1@tude ITER@bordepaslesproblématiquesie vitesseexcessive

A Cettethématiqueest peuressortiedesentretiens

A lentretien avec les services techniques a révélé que des
ralentisseurétaient mis en place au coup par coup, notamment
aprésdesplaintesderiverains

A De nombreusesvoies sont aujourd®ui dotées de ralentisseurs,
impliquantde fait deslimitations ponctuellesa 30 km/h

A Anoter égalementdesralentisseursnis en placedevantla majorité
desétablissementsscolaires

A 1@tude portant sur le centreville a toutefois pointé quelquesaxes
et carrefours: RD148, avenue Darblay Quais Mauzaisseet de
I@pport Paris,carrefour FerayBerteaux): cesaxesne sont pasou
tres peudotésde ralentisseurs

A Malgré les nombreux ralentisseurs,seulesquelques sections ont
été misesa 30 km/h et dQutresenzone30:

o Quelquesquartierstotalementinscritsa l@stde la rue de la
Papeterieet de larue PaulBert

o Ailleurs,une logique d@xe plus que de zone, alors que de
nombreusesoiriesrésidentielless® préteraient

Ecluseet coussins a Corbeltssonneg ETC

>

\u....--n-"'

RD446

ormes

Zone 30 ou
limitation a 30 km/h /

etc

en mobilité g 1000m @

Rues en zone 30 ou limitées a 30 km{lETC

PLAN @DRIENTATION DES MOBILITES
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I VEHICULES MOTORISESNTHESE

FORCES OPPORTUNITES

RISQUES

. FAIBLESSES

A Carrefour @xes de transit
(RN, R2148-446, RI26, pont)
: A Plan de circulation concentrant
: le transit dans le vieux Corbeil :
(seul pont urbaingt le viel
Essonnes
: A Flux parfois élevés et ou
:  critiques (apport de Paris et

ﬁ::leu %e ?hunt_f 2 les 1 RD148) sur le réseau
ux de transit via les uesa structurant et de distribution

réservermmoins prononces :
P P : A Fluxélevés en centreville
que par quais, Carnot et

Champlouis

A Vieux Corbeil relativement :
épargnépar les PL

A Nombreux ralentisseurs

A Réseau hiérarchisé

A Faible hausse des flux
depuis 2012

A Flux cohérents

A Baissenotable sur le pont

A Taux de PL Cohérents

A Fluidité générale

automobile enlle-de-France

A Cadre réglementaire
permettant dejustifier
certaines limitations de
capacité de la voirie

de circulation

At f dza A S dzNE
disponibles proposant des
solutionspour partie encore
pertinentes

A 3 zones de congestion, do@t
en centreville
: A Taux de transit élevé
: A Quelques carrefours peu
: lisibles, accidentogénes ou
:  surdimensionnes :
: A Vieil Essonnes traversé par des
i PL
A Gabarit de voiepas toujours
optimal pour les PL
A Peu de zones0

ENJEUX

u
u
U Accentuerlesalternativesaf QI dzii 2pyie rédhifelSsflux endogénes

U Accepterquelquespoints de congestionponctuelspour ne pasattirer davantagede transit
U Retravaillercertainscarrefourspour en optimiserle fonctionnement, la taille et la sécurité
u

1 Poursuivrda pacificationde la vitesse

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.
CORBEIESSONNEFETQ; 2022

etc

A Tendance a Ihaisse des flux '

1 Revoirle plan de circulation pour limiter le flux de transit en centre-ville (VieuxCorbeilet VieilEssonnes)
I Anticiper lesflux desprojets urbainspour limiter lesrisques: étude circulationintégrantt QS y adespmjétSirbains

A Accentuation des flux de
transit extérieur

: A Tissu urbain a préserver

limitant les marges de
Yl y dzdz@ NB

. A Projets urbains risquant
A Trame viaire dense pouvant :
offrir desalternativesde plan :

R QI OO &yflindeSIad
congestion dans les secteurs
tendus, notamment en

L3t | ya CERUSVIS i A 2 v &
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I TRANSPORTS COLLEGDFERE ET QUALITE DE DESSERTE

OFFRE
A 3garesRERD : CorbeilEssonnesEssonneRobinsoret Moulin-Galant
A 2 autresgaresa proximité : Villabéet le PlessisgChenét

A Garela plusimportante : CorbeitEssonnesivecprésde 6,7 millionsde ="\ ==/
voyageursen 2017 L P e
A 25lignesde busarticuléesautour desgaresRERiont : e

o Tzenl aunord(CorbeilEssonnes Lieusain}

0 RéseauxirbainsTICEcomprenantla ligne402, future Tzend), Keolis |
SeineEssonneet Cars| dzdzNJ

QUALITIDELADESSERRER

A SA2019apermisde doubler le nombre de RERentre CorbeitEssonnes
et Parisvia Evry,de proposerdestrains supplémentairesur la branche |
de Melunet de favoriserlescorrespondances

A Trainsde la BrancheMalesherbespar contre devenusorigine Juvisyou
Viry, perdantleur accedirect a Paris

A Ponctualité des trains améliorée cesderniéresannéesa la lecture du
taux moyende ponctualité (IDFM : 2018: 84,1%; 2019: 85,8%; 2020
87,4%; 2021: 88%

A Amélioration notable du taux de ponctualité surf QS @ Gotb&ll
(92,6%en 2019: Transiliencom)

A Cependant, ces retards restent problématiques y compris en
comparaisordesautreslignesde trains R Q-detF&ance(seulele RERB
connaitunretard plusimportanten 2021)

A Dessertepar train omnibus uniquement: tempsde trajet depuisParis |
important: 45 min

UNEINTERMODALITAUXGARE® AMELIORER p
A5Sa LdfSa 3AFNBa LISdz ljdzZt f AdGEFGATFa y S RéFepu@errdnspolf pubjicia Cor_bﬁls%pnnes IDFMyY (i S NI

modes avec le train t['b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah.L[L¢C:{
etc CORBEJESSONNEETQ; 2022 47| Page
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I TRANSPORTS COLLEGTDFSRE ET QUALITE DE DESSERTE

UNRESEADEBUSASSERUALITATIRVEMEDISPARITES
A Unréseaude busglobalementdense

. . , . . . TZen 1 05h-23h30 | 7' 15
U Un centreville bien desservi, Yy dzdzBe convergencede plusieurs
lignes 301 05h-23h 10’ 30°
U Mais disparité de |@ffre entre le nord, desservipar des lignes 303 05h-23n 10 15
structuranteset le sud, irrigué par deslignesd@nportancesecondaire 401 Zola 05h-23h 10 13
U Faible dessertedu secteur quais Bourgoin et nulle chemin des Bas 402 05h-22h 13’ 16'
Vignons 405 05h30-22h | 10’ 13’
A Desfréquencesélevéessur plusieursignes 284-006 3 départs scolaires/jour
U Surles10lignesrégulieresdesservanta garede CorbeitEssonnes0 % 300 07h30-15h | 30’ 30’
ont unefréquenceinférieureou égalea 10 min en heurede pointe (HP) 302 05h40-20h30 | 20" Non perfinent
. H 1 . 0,
U Gareavecun faible taux de rabattement en voiture : 11 % en 304 05n30-20h30 | 30" 30
2015(SNCF) Barbusse : —
. B . 305 7 départs scolaires/jour
U Desfréquencesrestant attractivesen heure creuse(HQ sur la plupart 21 PP ES————-
deS”gneS eparts scolaires/jour
7001 06h-20h 15 60’

A Des chevauchementsde lignes sur certains trongons n@ptimisant pas

|Qffre de transport: lignes405et 301; 401et 301; 401 et 402ayantdes  Caractéristiques des lignes desservant la gare de Cotbgslonnes en
troncscommunspeu pertinents jour ouvré, période scolaire, sur la période 202920- Tecurbis

A Unepartie desarrétsnon dotés d@bris et de bancs

PLAN @DRIENTATION DES MOBILITES
CORBEIESSONNEETQ; 2022 Page



I TRANSPORTS COLLEGCMNSFONCTIONNEMENTS BUS

DYSFONCTIONNEMENIERESEADEBUS

pole de lagarede CorbeilEssonnes

A Quelqueszonescontraignantla circulation et la vitessedesbus du fait de
f QS i N@elath@usseéparfoisgénéréepar du stationnementsauvage

A Quelqueszonesde giration délicatesen centre-ville

A Quelquesdifficultés liées a la congestionroutiére en centre-ville et surla

RN/ notamment
A Lisibilité moyennedu réseau:

A 3réseauxde bassinavecun opérateurdédié: TICESeineEssonneBus,

Cary dzdzNA

A Une vingtaine de ligne réguliéres, des services avec terminus

O E e e e e e e e e e e

intermédiaires, des ligne spécialeset des ligne scolairesrendant le |_-- *

réseaudifficile aappréhender

A Faiblelisibilité de certainescorrespondancesussur le pdle de Corbeit
Essonne$2 garesroutiéreset desligneshorsgaresroutiere)

etc

( PROBLEMES DE ClRCULATlON DES PL/OM/TC
‘ oints noirs

- S

A Saturation de la gare routiére « Emile Zola» quivad QI O O Swidiad =
mise en servicedu TZEN4 si la gare routiere ou le réseaune sont pas g
modifiés & cet horizon : intégration de la problématiquedanst QS @elzf -

LEGENDE
Ramassage OM

Circulation Poids Lourds
e Girathon Carrefour/Ouvage A

Transport en Commun
— Rue ronte (0w rendy étrote)

* Giration Canrefour/Ouvrage df Art
Les principaux obIémes rencontrés
sont liés aux st sment génant les
manoeuvies des w ules. Les gabarits
de volrle ainsi que ceux de centains
ouvrages d'art posent également
probléme

1
|
1
1
1
1
I
|
|
1

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢LhbDb
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I TRANSPORTS COLLEGPRSJET

PROJETS

A Tzen4 : a vocation a remplacerle bus 402, | dz2 2 dzbdRu(@ Sutzh4 km
entre « la Treille» a Viry-Chatillonet la gareRERJe CorbeitEssonnes

0 Horizon: 2023

o Offre de serviceaméliorée : augmentationde la fréquence,de la vitesse
commercialaugmentationde la capacitéet trajets simplifiés

A Nouvel opérateur unique des réseaux TICE KSSet Cars{ dzdzhidhs une
délégationde servicepublic (DSPa horizonmi-2024

o DCHhyubliéavantété 2022

o Possibilité du nouvelle opérateur de proposer une réorganisation du
réseau

o A court terme, modificationsdu réseauuniquementa la marge, a niveau
R Q 2 gofishait

o Possibilitéde ré-interrogationdu réseauune fois le nouvelopérateurentré
enfonction

A Nouvellesramessurle trongonprincipaldu RERD:
0 Horizon: 2023(retard de 2 ans)
o Différenceentre lesramesactuelleset futures surla vitesseet la capacité

U RamesctuellegZ20500 : 140km/h ¢ capacité 1179voyageurs
U Rameduture (RERNG : 160km/h ¢ capacité 1861voyageurs
A Réaménagemerdu pole de la garede CorbeitEssonnes
U Etudede pdleen pausedepuis2018
U Sujetstationnementextrait de f Q S (Etzie® Q 2 LILI2 bhhddité A
parGP$®n 20222023
A NEXTEQ nouveausysttmeR Q $ E LJ #8épldyé siirie2RERB et D pour |
améliorerla performancedu systémede transportspublicen termesde débit o
et detempsde parcours
0 Horizon: 2025
o Objectif principal : limiter les perturbations de trafic lié au tunnel [ /
commundesdeux RERentre Chéateletet Garedu Nord Réseau de transport public a Corb@ksonnes, IDFM

_Vab f Crmoy
G

PLAN @DRIENTATION DES MOBILITES
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I TRANSPORTS COLLEGB¥NTHESE

FORCES . FAIBLESSES

OPPORTUNITES

RISQUES

A Desserte par modes Iourds A Ponctualitédu RER D qui reste
importante :3garesde RER:  problématique |

D . )
A Amélioration dd@ffre et A Temps de trajetlepuis Paris
:  important

de la régularité sur le RER
depuis le SR019 : A Disparitéde desserte entre le
A Fréquence attractivesur la nord et le sud de la commune :

plupart des lignes de bus © x 416 RoutierEmilezola
A Nord de la commune, dont : saturée

centre-ville, bien mailles _
A Etude de pole qui devrait A Chevauchements de lignes :
offre non-optimisée

permettre d@méliorer ]
I@cces des bus alagade : A Quelqueggirationsdifficiles
. A Quelques sectionétroites

CorbeitlEssonnes,

Ihtermodalité et la - : : _
génant la vitesse/circulation

des bus

saturationde la gare
routiere EmileZola _

. A Quelquegalentissementsdu
. fait de la congestion

: A Lisibilité moyenne du réseau
A Etude de pole epause

RER D

unique

ENJEUX
U Développetestransportscollectifssurle sudde lacommune
Adapterf Q 2 dahaiiBseattenduede population

Améliorerf QA y (i S NasgoRdgdreh (i S

A Projet duTzen4
A Renouvélementdes rames du

A{eaisys RO ufzfg'd?g
NEXTEO
A FutureDSPavec uropérateur :

:ASSYéA¥AOrGA2y
sur la partie nord de la
commune susceptible
Jabatt&meit €
ués Veéhicufe epuis le sud
: A Hausse de la population
pouvant créer une
augmentation de la
demande difficile a absorber

Poursuivrdessollicitationsa IDFMet ala SNCkpour un servicede grandecouronnesansarrét versParis

Favorisele rabattementvélo et busversles garepour limiter les nuisancediéesau rabattementautomobileet au risquede haussede la

congestiondiéesaf QI Y S de2 F G & NYREMEtIENA QISdz3a Y Sgldpopllatidn,

t[!b
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I VELG; AMENAGEMENTS

QUELQUESMENAGEMENTESSENTIELLEMBWONMAILLES

A 122kmR QF Y SV | TgMifeghorazones30 (IPR2019 et un
projet de piste cyclablesurla RD148(C®1)

A Essentiellemensurla RN : pertinent auregarddef QA y Wd&ly 3
circulationautomobile

A Quelqueszones30

A Quelquesaménagementsien pensésmais une part conséquente
peu pratique au quotidien : nombreuxpotelets, étroitesse,parfois
nonreglementaire

A Plusieurgoints durs non-aménagés

A Desvoiesrequalifiéesces20 derniéresannéessansaménagement
cyclable (hotammentla rue de la Papeterie le boulevard Dunant,
etc.) malgrét ofligation Iégale

A Peu RQIl Y Sy I 3sempl8syracéourcissantet sécurisant les
déplacementsa vélo : doublesenscyclable(DSC)sasvélo, cédez
le-passageyclisteaufeu

A Sitespropresbusinterdits auxvélos

A Desrevétementsparfoisdégradésou glissantgpavésStSpire etc.)

K

X

——— Bandes cyclables

——— Double sens cyclable

Pistes cyclables

Pistes cyclables en projet

Voies vertes

Zone 30 ou

limitation a 30km/h

Gares équipées de parcs a vélo

b2YoNBdzE LGSt SGa yS LINR2yylyd LI a

a0 ules a1y

o\‘."\»

trop étroite pour tracer des bandes sans que les véhicules ne roulent dessus
rue Bernardin de SPierre (droite)¢ ETC

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 509

RbCs &g N aosow (T KS0 S OKlI
A
Aménagement cyclables ETC
ah. L[ LC¢C; {
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I VELQ; AMENAGEMENTS

Nombreux obstacles a éviter pour les vélgETC

Piste cyclable non correctement entretenue avec du sabls

source de chute et des bris de ver¢eETC

etc

Carrefour treés vaste anxiogéne pour la plupart des
cyclistes potentiels; ETC

Trafic trop dense pour la plupart des cyclistes potentiels
sans aménagement dédieETC

e D ] :
Nid de poule sur piste cyclableETC

t[!'b 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ ah. L[ Lc¢; Poteletsurlatrajectoire du cycliste
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